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Navrh usneseni

Zastupitelstvo mésta po projednani

bere na védomi

studii proveditelnosti projektu nové tramvajové trati Liberec, dolni centrum (Rybnicek) -
sidliste¢ Rochlice II (Zelené Udoli) dle ptilohy €. 1

uklada

1. zajistit prostiednictvim odboru kancelafe architektury mésta ve spolupraci s Dopravnim
podnikem mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s. provéieni dil¢ich mist projektu nové
tramvajové trati Liberec, dolni centrum (Rybnidek) - sidlisté Rochlice II (Zelené Udoli),
konkrétné:

e nahrazeni tunelu pod ulici KoSickou povrchovym vedenim tramvajové trati po ulici
Milady Horédkoveé,

¢ nahrazeni demolic podél ulice Milady Hordkové pieloZzenim tramvajové trati na oddélené
téleso umisténé v ulici Milady Horakové,

e nahrazeni demolic podél ulice Na Zizkové prelozenim tramvajové trati do prostoru
stavajici ulice, feSeni hlukovych limitd technickymi opatienimi.

P: Zamecnik Jaroslav, Ing., CSc. - primator statutarniho mésta Liberec

T:29.11.2024

2. zajistit prostfednictvim odboru kanceladfe architektury mésta ve spolupraci s Dopravnim
podnikem mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s. Gpravu projektové dokumentace na
vystavbu naplavky v ul. U Nisy

P: Zamecnik Jaroslav, Ing., CSc. - primator statutarniho mésta Liberec
T:29.11.2024

3. zahrnout projekt vystavby tramvajové trati do rozpoc¢tového vyhledu mésta

P: Karban Zbyn¢k, Ing. - naméstek primatora pro ekonomiku a majetkovou spravu
T: 30.12.2022
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Diivodova zprava:

Projekt vystavby TT Rochlice se datuje k roku 2002, kdy vznikla studie proveditelnosti aktualizovana
studii v roce 2016 ve spojitosti s 87. zménou Gzemniho planu schvalenou zastupitelstvem mésta dne 29.
10. 2015 pod usnesenim ¢. 272/2015. Tehdy stejné jako dnes jsme konfrontovéani s nedostate¢nou
kapacitou dopravni obsluhy celé¢ lokality Rochlice II, tzv. ,,DobiaSovky*. V této lokalit¢ bydli cca 10-
15tis 1idi a dopravné je dnes obsluhovana autobusovou linkou ¢. 12. PiestoZe jsou nasazovany kapacitni
autobusy, neni dopravni obsluznost tizemi dostatecna. Kapacitnim problémem jsou kiizovatky, kde se pak
autobusy mnohdy stykaji v jednom case na jedné zastdvce. Tramvaj je v ohledu koncepcniho feseni
spravnym a ekologi¢téjsim vychodiskem, kdy vozidlo jede po svém separatnim télese, a to rychle, piesné,
bezpecné a tise.

V minulosti byly provéfovany rtizné trasy vedeni (pfes Broumovskou), nakonec ale byla zvolena varianta
tzv. ,,spodem okolo Teplarny*“ jako nejvhodngj$i. V rdmci pfipravy tzemi byla pfipravena sména
pozemkl dotcenych stavbou potiebnych pro realizaci projektu, ktera byla z projednavani na 5. schiizi
rady mésta konané dne 2. 3. 2021 stazena s tim, ze nejsou dostupné aktudlni informace o proveditelnosti
takového projektu s ohledem na finan¢ni dopady mésta a DPMLJ mj. i v aktualnich cendch. Studie
proveditelnosti, kterou rada mésta ulozila svym usnesenim ¢. 212/2021 ze dne 2. 3. 2021 zadat ke
zpracovani naméstkovi pro technickou spravu mésta a informacni technologie, v potfizovacim nakladu
809 490 K¢ s DPH zpracované spol. Opus Consulting s.r.o. tvofi pfilohu ¢. 1 tohoto materidlu. Studie
proveditelnosti potvrzuje ptedpoklady vystavby ve dvou etapach a poskytuje detailni vhled do
ekonomickych parametri projektu.

Je nyni nanejvys aktudlni, aby doslo na rozhodnuti mésta, jak dal s rozpracovanym projektem pokracovat,
a to z mnoha diavodu:
e m¢sto da jasny signal obyvatelim dotcenych Ctvrti;
e meésto da jasny signdl vlastnikiim dotenych pozemkii a nemovitosti, ktefi jsou v koridoru budouci
tramvaje, ze se fakticky nachéazi ve stavebni uzavére;
e mésto da jasny signdl své spole¢nosti DPMLJ jak ma nebo nemd ve stfednédobém horizontu
koncepéné pracovat s rozvojem MHD;
e na rozhodnuti o pokradovani nebo nepokracovani v projektu je odvisla alokace dotaci z EU, ze
kterych by uznatelné ¢asti trati byly financovatelné;
e narozhodnuti o pokracovani nebo nepokraovani v projektu €ekaji zpracovatelé okolnich projektt
zejména tzv. ,,méstské strany naplavky feky Nisy*, kteti do svého projektu bud’ zaradi opérnou
zed’ v ulici u Nisy s potiebnymi pielozkami siti ¢i nikoliv.

Tebnto predkladany matzerial byl projednan na radé¢ mésta konané dne 5. 4. 2022, kde bylo pfijato
usneseni €. 365/2022, kterym rada mésta dala najevo zdjem pokracovat v piipravé nové trati pravé v trase
tzv. dolni varianty, ale zaroven se usnesla, Ze by se méla provéfit a zpét vratit do roviny uvah i tzv. horni
varianta, tedy pres Broumovskou. Zaroven z diskuse na plénu rady mésta a taktéz z diskuse prob&hnuvsi
na vyboru pro zemni plan a dopravu k témuz tématu vyplynuly nékteré dil¢i pochybnosti o projektovém
feseni vedeni tramvajové trati dolni varianty. Tak demolice rodinnych domi v ul. Na Zizkové nebo
podjezd pod Nisou v mistech kiiZzovatky KoSicka-Dr.M. Hordkové vychdzeje z technického pojeti
projektové kancelafe by mély byt prehodnoceny resp. posouzena jejich vhodnost a piipadné by mél
projekt v nékterych technickych aspektech doznat moznych zmén. K tomu je uzplisoben navrh usneseni,
ktery vzeSel z konsensu napfi¢ politickym vedenim.

Je tfeba zminit podstatny fakt, ktery v konecném diisledku mé dopad do rozpoc¢tu mésta. Jednak vystavba
tramvajové trati je odhadovédna v realiza¢nich nakladech na vice nez 1,6 mld. K¢, coz s ohledem na
odpisovy pldn znamend zvySeni ndkladové slozky financniho modelu pro vypocet kompenzace
objednatele dopravni obsluznosti v ro¢nim objemu odpist 0 91 mil. K¢ v pfipadé vlastniho financovani
DPMLYJ, resp. 46 mil. K¢ v ptipadé externiho (dotacniho) financovani. Realizace prvni etapy projektu
(trasa Fiignerova — Rochlice) pak bude znamenat nutnost navyseni provozniho ptispévku o odhadovanych
13 mil K¢.
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Prilohy:
Ptiloha ¢. 1 - Studie proveditelnosti
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Studie proveditelnosti

Tramvajova trat’ Dolni centrum ,,Rybnic¢ek“ - Rochlice

Zpracoval tym autoru
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Seznam pouzitych zkratek

BRT Bus rapid transit, systém rychlé méstské autobusové dopravy
CBA Cost-benefit analysis, analyza nakladd a vynosu
CR Ceska republika

DPMLJ Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s.
DP Dopravni podnik

DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.

EU Evropska unie

EUR Euro, ména

IAD Individualni automobilova doprava

IROP Integrovany regionalni operaéni program

LK Liberecky kraj

MHD Méstska hromadna doprava

OPD Operacni program Doprava

PD Pracovni den

PR Public relations, vztahy s vefejnosti

TT Tramvajova trat

SONE Sobota, nedéle a statni svatky

SP Studie proveditelnosti

SSz Svételné signalizacni zafizeni

SUPM Strategicky plan udrzitelné méstské mobility
SRL Strategie rozvoje statutarniho mésta Liberec
VTL Vysokotlaky

VA Zakladni $kola
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1. Manazersky souhrn

Tento manazersky souhrn obsahuje zakladni shrnuti podstatnych zjisténi a zavérl pfi zpracovani studie

proveditelnosti Tramvajové trati Dolni centrum ,Rybni¢ek” - Rochlice.

Cilem dokumentu je zhodnotit proveditelnost a pFfedevSim posoudit dopady realizace projektu
tramvajové trati Rybni¢ek — Rochlice. Soucasti je rovnéz posouzeni dopadu v pfipadé prodlouzeni trati

smérem na Vesec a Doubi.

Za predpokladu, Ze by doslo k realizaci projektu pouze smér Rochlice, jeho pfinos nebude odpovidat
vynaloZzenym prostfedk(im na realizaci. Za pfedpokladu pokracovani trati smérem na Vesec a Doubi,
Ize hovofit, za ur€itych podminek, o jeho navratnosti, respektive o tom, Ze projekt mize generovat

adekvatni pfinosy vugéi vysi investice.

Cisla prepravenych osob ve studii pro ob& etapy, za predpokladu zachovani poétu potencialnich
uzivatell z daného Uzemi, nevychazi pfiznivé z pohledu ekonomického vyuziti pfepravnich vykon.
Stejné tak kapitola s pfiklady z praxe ukazuje, Ze nova TT ziska smysl az pfi dosazeni urcitého poméru
pfepravenych cestujicich vzhledem k vynalozenym vydajim na jeji vybudovani. V prvni etapé
ekonomické ukazatele pfipadného provozu zcela neodpovidaji nakladim na zhotoveni nové TT, jelikoz
v daném Uzemi neni redlné navysSeni poctu uzivateld. Lokalita je urbanisticky vyuzita na maximum. V
druhé etapé je pro ekonomicky provoz nové TT nutné navysit pocet potencialnich uzivatel( z daného
uzemi. Vyhodou je, Ze toto uzemi umozZnuje navySeni pocCtu obyvatel. Abychom se pfiblizili cilové
hodnoté, je nutné denné prepravit obéma sméry o cca 4 000 cestujicich vice. Téchto €isel by
bylo mozné dosahnout realizaci nové bytové vystavby, zvySenim atraktivity lokality pro traveni
volného éasu, nebo nartistem pracovnich pozic v dané lokalité. Pokud se nezméni politika mésta
v oblasti parkovani, jak v obytnych Uzemich, tak v centru mésta, nelze olekavat vyrazné zvySeni
atraktivity MHD a pFesun cestujicich z osobnich automobild do tramvajovych souprav. Z pohledu
budouciho vyvoje Ize pravdépodobné ocekavat zménu oblibenosti MHD pfi generacni obméné obyvatel

dotéeného Uzemi.

Z pohledu dopravni obsluznosti a dostate€ného pokryti provoznich Spi¢ek, kde je pro zachovani
dostatecné kapacity potfeba kratkych intervalll mezi spoji, bude tfeba pro provoz nové trati zvétsit

stavajici tramvajovy vozovy park.

Vzhledem k poctu pofizovanych vozidel, naklad(i na fidi€sky personal a zaménitelnosti se sou¢asnym
vozovym parkem doporucujeme poftizeni souprav 2x T3. Pro pouziti bude potfeba pro pokryti poptavky
v prvni etapé ¢tyf souprav vozu a ve druhé etapé celkem 9 souprav vozl. Vypocty neobsahuji provozni

zalohu. Vyhodou zminénych voz{l je zaménitelnost se soupravami 2x T3, které tvofi sou¢asny vozovy
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park tramvaji DPMLJ. Celkova hodnota pofizovanych tramvajovych vozi nebo souprav v prvni

etapé €ini 240 mil. K¢ a v etapé druhé 540 mil. K¢.

Predpokladana hodnota vykupl a demolic pro Ucely vystavby TT se dle posouzeni bude pohybovat
mezi 100—200 miliény korun. Vyse investi¢nich nakladd na prvni etapu bude ¢&init cca 1,7 mid. korun a

naklady na etapu druhou jsou oekavany ve vysi 740 miliona korun.

S ohledem na vyse uvedené €ini kumulativni pfimé vydaje souvisejici s vybudovanim TT témér
2,2 mld. K¢, pfi€emz oproti stavajici alternativé dopravy generuje vyssi roéni provozni vydaje.
Benefity tykajici se obsluZznosti izemi rovnéz nevychazi pozitivné. Z pohledu dopadti na Zivotni
prostifedi ma srovnatelny efekt elektrifikace autobusové dopravy. Z pohledu zklidnéni dopravy
je nezbytna zména navyku obyvatel. Druha etapa, za predpokladu navyseni poctu uzivatell
uzemi, a pri predpokladu dodateénych vydaji ve vysi cca 1,3 mld. Ké, mlze v delS§im ¢asovém

obdobi generovat adekvatni spole€enské a environmentalni pfinosy.

V prvnich 5 letech, co se provoznich vydaju ty¢e, Ize oéekavat predevsim jen naklady na béznou udrzbu
a opravu vozu. Dale je vSak jiz od po¢atku nutné kalkulovat odpisy a po 5 letech Ize o¢ekavat postupné
reinvestice, predevsim do telematickych zafizeni a dalSich doplikovych prvk( trati. Lze ocekavat

reinvestice ve vysi cca 32 milionl korun roéné od 5 az 7 roku od ukonceni realizace.

Doby odpisovani jsou rGzné, vétsina vydaju jako je kolejovy svrSek a napajeci systém ma dobu
odpisovani 30 let a kolejovy spodek 50 let. U telematickych systému je doba odpisovani 20 let.
S ohledem na strukturu rozpoctu pak cca 33 % naklad bude odpisovano po dobu 50 let, 61 % naklad
po dobu 30 let a 6 % po dobu deseti let. Doba odpisovani tramvaji je pak stanovena na 15 let. Celkova
rocni vyse odpisti pak bude ¢init bez zapoéteni dalSich vlivli véetné odepisovani tramvajovych
souprav a po zapocteni dotace za obé etapy cca 46.000.000,- KE. Za predpokladu uziti principl

odpisovani za ucelem reprodukce majetku by vdak mély byt odpisy tvofeny z celé vyse investice.

Zavedeni tramvajové dopravy na dotéené trase bude mimo jiné znamenat zvyseni provoznich
nakladid o cca 14 mil. K€ roéné a zvyseni provozniho prispévku ze strany mésta o cca 13 mil. K¢
(rozdil mezi zvySenymi naklady a pfispévkem je zplsoben navySenim pfepravnich vykon() plus na
odpisech 46.000.000,- Ké roéné. Za pfedpokladu promitnuti pozitivnich externalit investice je toto
navySeni akceptovatelné, ale pouze za pfedpokladu, Ze pfinosy vyvaZzi investici. Z pohledu tficetiletého
horizontu, jimZ se zabyva tato studie, investice v prvni etapé rozhodné& navratna neni. Ve druhé etapé

Ize o navratnosti uvazovat za predpokladu navySeni poc¢tu uzivatelt uzemi.

Celkovy kalkulovany pfinos vybudovani nové trati za pfedpokladu navySeni uzivateld Gzemi &ini
69 500 000,- K¢ pfi stavajicich cenach, coz by znamenalo, Ze se projekt z pohledu spolecenskych
pfinosu jevi jako navratny. S ohledem na budouci vyvoj zelené politiky I1ze ocekavat zvySeny tlak na

ekologizaci dopravy, tedy i lepSi navratnost investice. Stale v3ak plati, Ze z pohledu stavajiciho




P .
| , Opus Consulting
&

nastaveni projektu a limitl Uzemi neni projekt navratny a je nutné zrealizovat celou fadu doplfikovych

opatfeni.

Analyzou rizik byla identifikovana fatalni rizika, jejichz vyskyt v podstaté znamena zastaveni jakékoliv
dal$i realizace projektu v jeho stavajici podobé. Kritickym rizikem je v tomto pfipadé nevykoupeni
dotéenych pozemk(i a neziskani dotace/externich zdroju na realizaci projektu. Z pohledu dopadu
realizace projektu jsou v8ak zasadni i dalSi rizika v Cele s rizikem, které spociva v nenaplnéni

predpokladanych dopadl projektu do Uzemi, tedy nerealizaci etapy €. 2.

S ohledem na vysSe uvedené doporuéujeme v prvni fadé rozhodnout o zahajeni praci na
vykupech pozemkl, véetné povéreni odpovédného zastupce mésta, dopravniho podniku a
magistratu k zahajeni jednani o vykupech s vlastniky pozemkii a dalSich nemovitosti s terminem
do 31. 12. 2024. V tomto terminu musi byt zfejmé, zda jsou veskeré vykupy proveditelné, a ty u

kterych je mozny okamzity odkup ho doporu¢ujeme rovnou realizovat.

Dale navrhujeme povéfit zastupce mésta, dopravniho podniku a magistratu k zahajeni praci na dalsi
projektové pfipravé pro etapu €. I, tedy prodlouzeni vedeni TT do Vesce a Doubi. Bez realizace etapy
€. Il nebude realizace TT generovat dostateéné environmentalni, spoleCenské a ekonomické pfinosy a

Z pohledu posuzovani je zcela neproveditelna.

Z dlvodu nutnosti zajisténi externiho financovani je nutné mit veSkeré podklady, vcetné vybéru

zhotovitele, dokumentace k realizaci projektu, zajisténi financovani nejpozdéji k 31. 12. 2025.

Soucasti zadani bylo rovnéz posouzeni alternativ obsluznosti Uzemi prostfednictvim jinych prostfedki
MHD. VétSina benefitll hovofi pro zachovani stavajici autobusové dopravy, za pfedpokladu jeji vétsi
elektrifikace, nebo pfechodu na vodikovou dopravu. Zvazovana byla rovnéz trolejbusova doprava. To
by v8ak znamenalo pfepracovat celkovy koncept MHD. Za timto Gu€elem by vSak muselo dojit ke

zpracovani komplexni studie vyuziti trolejousové dopravy na tzemi mésta.

Soubor nezbytnych doporuéeni:

e Povéfeni k jednani o vykupech — termin do 31.12.2024

e Povéfeni k tvorbé dalSiho stupné projektové dokumentace k realizaci etapy €. |
e Pfiprava Uzemi k realizaci 2. etapy TT — termin 31.12.2024

e Revize proveditelnosti projektu — termin 6. 6. 2025

Pokud nedojde k povéfeni odpovédného zastupce mésta k realizaci vy$e uvedenych opatfeni, znamena
to zastaveni realizace projektu minimalné do roku 2030. Komplementarné je nutné realizovat opatfeni

zamérena na zvySeni poctu uzivateld uzemi.
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S ohledem na dal$i okolnosti a budouci cilené investovani do MHD véetné vyhodnocovani dopadu
realizovanych opatfeni a zlepSeni situace v oblasti fizeni dopravy doporuCujeme zahdjit prace na

pfipravé nového dopravniho dispecinku.

Revize studie proveditelnosti znamena, Zze na zakladé realnosti provedeni vykupl pozemkda, aktualnich
cen vstupl a moznosti rozvoje Uzemi dojde k pfehodnoceni pfinosu z realizace projektu. V soucasné
dobé a za souCasnych parametrd je projekt realizovatelny, ale neni z pohledu jeho ekonomickych a

spoleCenskych pFinost zdlvodnitelny.
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2. Zadani projektu

Pfedmétem studie proveditelnosti je aktualizovat, upfesnit a rozsifit Studii proveditelnosti (fijen 2016) -
Tramvajova trat Liberec Dolni centrum (,Rybni¢ek) - Rochlice, ktera byla zhotovena Institutem

regionalnich informaci, s.r.o. a KOLEJCONSULT & servis, spol. s r.0.

Cilem je souhrnné a z realiza¢né vyznamnych hledisek popsat investi¢ni zamér tramvajové traté Dolni

centrum ,Rybnicek” - Rochlice (dale jen TT) v jeji optimalni (dfive jiz vybrané) varianté.

Trat rozdélena do dvou zakladnich etap. Prvni etapa (Rybnic¢ek — Rochlice), ktera je primarné feSena

v tomto dokumentu, je rozdélena na tfi Useky.:
* Dolni usek
+ Stiedni usek
* Horni usek
Druhé etapa pogita s prodlouZenim tramvajové traté ze Zeleného Udoli na sidlité Vesec a Doubi

1) URBANISMUS - bude provedena aktualizace zhodnoceni TT s ohledem na zasah do

urbanistické struktury mésta v konzultaci s architektem mésta

2) ZELEN — bude posouzen zasah do ploch zelené& a vyznamnych krajinnych prvk u jednotlivych

tras TT ve spolupraci s organy ¢innymi v oblasti zivotniho prostreni

3) TECHNICKA INFRASTRUKTURA - aktualizace posouzeni vlvu TT na technickou

infrastrukturu mésta a nové planované projekty

4) DOPRAVA — bude doloZeno dopravni fedeni v $irSich vztazich, tj. zapojeni TT do systému

dopravy a bude zpracovana prognéza intenzit dopravy (poctu cestujicich)

5) INVESTICNi NAKLADY - bude provedena aktualizace odborného odhadu stavebnich i

celkovych investi¢nich nakladd na vlastni realizaci.

6) PROVOZNi NAKLADY - studie bude posouzena z pohledu budoucich provoznich vydaijt

preferované varianty

7) PRINOSY RESENI — bude posouzen ekonomicky pfinos v oblasti dopravy ve vztahu k Gzemi

mésta, jeho obyvatelim a infrastrukture.
8) POSOUZENI EXTERNALIT — budou posouzeny pozitivni i negativni externality projektu

9) KOMPEXNIi POSOUZENI NAKLADU A PRINOSU

10
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3. Vymezené uzemi

Vymezené uzemi, tj. lokalita dot€end uvazovanym investi¢nim zdmérem v prvni etapé se nachazi mezi
centrem Liberce (zastavka ,Rybnicek”) a sidlistém Rochlice. Soucasti TT ma byt i tramvajova smycka
v Zeleném udoli, a to dle navrhu nového Uzemniho planu Statutarniho mésta Liberec — dokumentace

pro vefejné projednani z roku 2013.

V dotéeném Uzemi se nachazi hned nékolik vyznamnych bodd zajmu, které budou diky této trase,
v ramci 1. etapy, dopravné obslouzeny. Jedna se zejména o Krajsky ufad Libereckého kraje, Centrum
Babylon, 1Q Landie, Teplarna, Zakladni Skola DobiaSova a v neposledni fadé také dolni ¢ast sidlisté

Horni Kopec¢na a sidlisté Rochlice.

Druha etapa vystavby zasahuje do Uuzemi od tramvajové smyCky Zelené udoli pfes lokalitu Vesec a

Doubi az do nové tramvajové smyc¢ky u obchodniho domu MAKRO.

3.1 Jednotlivé useky

Z dlivodu snizeni naroénosti na pFipravu, viastni realizaci investi¢niho zaméru a finanéni efektivnosti je
navrzena trat rozdélena do dvou zakladnich etap. Prvni etapa, ktera je primarné feSena v tomto
dokumentu, je rozdélena na tfi Useky. Podrobné posouzeni jednotlivych Useku ve vztahu k jednotlivym
oblastem (okolni zastavba, zZivotni prostfedi, technicka infrastruktura, doprava, finan¢ni naro¢nost) je

uvedeno v dalSich kapitolach tohoto dokumentu.
Dolni usek

Tramvajova trat zacina v ul. U Nisy na stavajici urovni komunikace. Po pfekro¢eni feky Luzicka Nisa se
zahlubuje do Urovné -1 pod terén. Nasledné podchazi ul. KoSicka a dale se TT vynofuje do Urovné
nivelety ul. Dr. Milady Horakové, kterou sleduje zleva a dale ji pfechazi az do ul. Melantrichovy, kterou

stoupa podél parku do ul. Na Mo¢alu.
Stredni usek

Tramvajova trat ve stfednim Gseku pokraguje v uliénim profilu ulic U Mo&alu a Na Zizkové, kde jsou
velice omezené prostorové poméry (Sifka). Z tohoto dlivodu je s ohledem na prostorové uspofadani
stavajiciho uli¢niho profilu ulice U Mocalu navrzeno rozsifeni stavajiciho profilu severnim smérem. V ul.
Na Zizkové je navrzena demolice stavebnich objekttl vlevo od stavajici komunikace tak, aby nebyla

negativné ovlivnéna plynulost tramvajové dopravy.
Horni usek

Trasa ve svém hornim Useku za&ina u ZS Dobia$ova a pokraduje pres kfizeni s ulici Krejéiho, odkud

se staci jihovychodnim smérem v soubéhu do lokality Zelené udoli. Diky prostorovému feSeni je zde
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umoznéno umistnéni smycky, a to po obou stranach ulice, {j. trat je zde (v prvni etapé) zakoncena na

samostatném télese dvoukolejné tramvajové smycky.

Po ukoncéeni vSech tfi usekl prvni etapy je doporuc¢eno plynule navazat realizaci druhé etapy. V ramci
této etapy tramvajova trat pfechazi silnici 1/14 a Zzelezni¢ni trat Liberec — Tanvald a nasledné po
neobhospodafovanych pozemcich sméfuje k toku feky Luzicka Nisa a rozhrani katastralnich Gzemi
Rochlice u Liberce a Vesec u Liberce. Reku pfekonava v prostoru mezi stavajici obytnou zastavbou a
aredlem zavodu Fl&ktGroup Czech Republic a.s. Zde vyuziva odstavné plochy pod ulici Ceska.
Zastavba v ulici Ceska vpravo ve sméru k sidlisti Vesec vymezuje pravou stranu zajmového Gzemi,
levostranné omezeni predstavuje potok, respektive stavajici zastavba pod ulici Ceska na levé strané.
Od kfizovatky ulic Ceska — Jefmanicka je zajmové Uzemi jasné definovano uliénim prostorem ulice
Ceska — tedy stavajici zastavbou jak po pravé, tak po levé stran&. Tento Usek je nejuzsim profilem celé
trati, kromé Sitkovych omezeni plynoucich z uspofadani zastavby se zde nachazi znacny pocet
kiizovatek s mistnimi komunikacemi, které bude potfeba zachovat. Mezi ZS Vesec a sokolovnou trasa
opousti uliéni profil, na samostatném télese sleduje ulici Mafanova a pfekracuje hranici katastralnich
uzemi Doubi u Liberce — Vesec u Liberce. Do télesa komunikace se vraci opét az v kfizovatce s ulici
Hodkovicka a v podstaté vyuziva stavajiciho profilu ulic Mafanova a Kaplického. Uprava na konci Gseku
je zcela zavisla na uspofadani v obchodni zéné& Doubi, projekt pfedpoklada zakonceni traté smyckou

na samostatném télese v blizkosti stavajiciho obchodniho domu MAKRO.

Nova tramvajova trat ma v |. etapé nahradit autobusovou linku €. 12 na nejvétsi sidlisté Rochlice Il (téz
nazyvaného jako sidlisté Dobiasova) v Liberci s 10000 obyvateli. Autobusova linka ¢. 12 je
nejvytizenéjSi autobusovou linkou v Liberci a jsou na ni provozovany kloubové autobusy. Linka €. 12 je
vedena ze sidlist€ Nové Pavlovice pfes Rizodol, horni centrum Liberce, Terminal MHD Fiignerova na
jiz zminéné nejvétsi liberecké sidlisté DobiaSova. Z tohoto sidlisté jsou nékteré spoje prodlouZeny na

sidlisté Broumovska. (na obrazku nize trasa sou€asné autobusové linky €. 12).

12
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Obrazek 1 Obsluznost dotéené oblasti
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Tramvajova trat je vedena v trase sou¢asné autobusové linky &. 12 a v useku Flignerova — Zelené Udoli
ji plné nahrazuje. Autobusova doprava v useku Krej¢iho — Broumovska bude muset byt zachovana
z divodu presunu zakl zakladnich Skol a obsluhy pecovatelského domu a obytné oblasti u zastavky

Sevéikova.

Déle je nova tramvajova trat vedena v soubéhu se souCasnymi autobusovymi trasami az v useku
Jefmanicka — sidli§té Doubi. V useku Flgnerova — Rochlice (Postovni namésti) bude potfeba nahradit
zru$ené autobusové spoje linek ¢. 13, 24 a 26. Nahradu téchto spoju lze zajistit pfidanim spojl
autobusové linky €. 20 v Useku Flignerova — Kamenicka pfip. tyto spoje odklonit do zastavky Na Srazu
tak, aby v useku Flgnerova — Rochlice vznikl pfijatelny pravidelny interval mezi spoji, protoze se v tomto

useku nachazi stfedni Skola a supermarket Kaufland.

Nejvytizengjsim usekem linky &. 12 je usek Fiignerova — Zelené Udoli a tento usek ma byt nahrazen
pravé novou tramvajovou trati. Na této vétvi byl pfed pandemii COVID-19 pfepravni proud 4 000 osob
v kazdém sméru (8 000 za oba sméry) za pracovni den. V roce 2021 se pocet cestujicich snizil o cca
20%. Interval autobusu na lince €. 12 je v pracovni dny v ranni $pi¢ce 5 minut, v dopolednim sedle 12
minut, v odpoledni $pi¢ce 8 minut a ve vecernich hodinach 15 minut. O vikendu je interval mezi spoji
na lince 20 minut a i o vikendu jsou na lince provozovany kloubové autobusy. Vyhodou nové tramvajové
trati bude oproti autobusim segregace od pozemnich komunikaci na vét$iné Useku, ¢imz lIze
predpokladat zvySeni spolehlivosti. Oproti autobusové lince ma byt v Useku Flgnerova — KoSicka
tramvajova trat vedena pifes RybniCek a kolem Krajského ufadu, v jehoz blizkosti vznikne nova
zastavka. Poté trat kfizi Feku Nisu a poté tunelem podjizdi ulici KoSickou a na povrch vyjizdi po pravé
strané tfidy Dr. Milady Horakové. Tuto ulici pak pfekonava po estakadé na levou stranu a déle pokraduje
k Horni Kope&né a po levé stran& podél ulice Na Zizkové a po vystoupani k sidlisti DobiaSova pak trat
pfechéazi do profilu ulice DobiaSova, vede skrz kruhovy objezd ulic DobiaSova x Krej€iho a pokra¢uje po
levé strané ulice DobiaSova a pred kone¢nou Zelené Udoli, kde pfechazi vrchem na pravou stranu do

nové otocky. Odbocka Krejciho — Broumovska bude muset byt nadale obslouzen autobusy.

Druha etapa pogita s prodlouzenim tramvajové traté ze Zeleného Udoli na sidli§té Vesec a Doubi, &imz
stoupnou pfepravni proudy na tramvajové trati na 7 500 osob v kazdém sméru (15 000 pro oba sméry

dohromady), coz vyznamné zvysi uzitek z nové tramvajové traté.

Stavba trati si vyzada demolice objektl pfedevSim na pravé strané TFidy Dr. Milady Horakové a po levé

strané ulice Na Zizkové.

Ctvrt Rochlice je tvofena témé&F vyhradné obytnymi domy a domy s pe&ovatelskou sluzbou. Z ob&anské
vybavenosti se ve Ctvrti nachazi 1 zakladni a 1 matefska Skola, kterou vyuzivaji pfedevSim mistni
obyvatelé i obyvatelé vedlejSiho sidlisté Broumovska. Dale jsou soucasti obéanské vybavenosti 3

supermarkety, které vyuzivaji i obyvatelé okolnich &tvrti a to pfedevsim prostfednictvim IAD. Z dalSich
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komerénich objektl se ve tvrti nachazeji drobné komeréni objekty jako jsou Eerpaci stanice, automycky

apod. Vyznamnéjsi komercni €i priimyslové objekty se v této étvrti nenachazeji.

Uzemi &tvrti je témé&F zastavéné, a kromé rozsitfeni o obytné domy nelze predpokladat vystavbu dal§ich

komerénich &i pramyslovych objektu.

Z hlediska pfepravnich toku dochazi v rannich hodinach k odlivu obyvatel a v odpolednich hodinach
k jejich navratu. Z hlediska dopravy v klidu je v oblasti kriticky nedostatek parkovacich mist a

k dlouhodobému parkovani jsou vyuzivana i parkovisté supermarketu.

Vystavba zachytného parkovisté ¢i parkovaciho domu by z prostorového hlediska pfipadala v Gvahu

v prostoru u okruzni kfizovatky ulic DobiaSova x Krej¢iho naproti supermarketu Albert pres ulici Krej¢iho.

3.2 Uzemni plan vs. Dotéené tGizemi

Uzemni plan v souasné podobé& pogita s budovanim tramvajové traté v souladu s vy$e uvedenym
trasovanim. Co je v8ak z pohledu SP dulezité, jsou ostatni rozvojové plochy definované v tzemnim
planu. Jak je uvedeno na vice mistech studie, pfinosy z realizace investice zacinaji byt patrné az pfi
realizaci etapy €. 2 a nové vystavbé v lokalitach Vesec a Doubi. Kde stoji za zvazeni zména uzivani

nékterych ploch na plochy vhodné za G¢elem bydleni.

Z pohledu budouci zastavby v8ak pocitame s tim, ze uz stavajici tzemni plan umozruje vystavbu cca

600 novych bytovych jednotek v dot¢eném tzemi.

Obrazek 2 Lokalita dotéena vystavbou TT

Pfinosy TT z pohledu vyuziti tzemi mésta jsou navic v souladu se zamérem mésta zvySit jeho
prostupnost a navysit po€et obyvatel jeho centra. Vybudovani této trati zvySi mimo jiné dostupnost
lokality za u€elem traveni volného €asu. Zaroven, jak je uvedeno vyse, stoji ke zvazZeni, zda neumoznit

v Uzemi misto prlimyslovych, skladovacich, obchodnich a dalSich komerénich ploch budovat byty a
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bytové domy v&etné souvisejici infrastruktury. Alternativou je umistit v lokalité provozy s vy§Sim pocétem

zaméstnancu s cilem zvysit pocet uzivatelt tzemi.

Doporuéujeme zamérit se pri FeSeni vyuZiti dotéeného tzemi na zvySeni poctu
uzivatel v ném.
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3.3 Plan akcilinvestic a vazba na strategii mésta

V ramci SRL 2021+ je definovana cela fada vychodisek, ktera podporuji mySlenku vystavby nové
tramvajové trati. Na druhou stranu je nutné si uvédomit celkovy kontext mésta a definici globalniho cile,
ktery spociva v navyseni celkového poctu obyvatel mésta a zaroven zvySeni uzitné kvality vefejného

prostoru, zvySeni prostupnosti a dostupnosti tzemi.

V navaznosti na Specificky cil SRL 2021+ Urbanismus a vefejny prostor lze konstatovat, Ze
v sou¢asném pojeti nové pfipravovana trat jeho plnéni zcela nepfispiva. Pfispivat by mohla za
pfedpokladu vétsi provazanosti tohoto projektu na zvySeni kvality vefejného prostoru a vétsi akcent
navySeni poctu obyvatel v uzemi, ¢imz by doSlo rovnéz k vétSim socioekonomickym dopadim

planované vystavby.

Zde vS8ak napomahaiji Uvahy o rozSifeni traté v etapé druhé, zvySeni obsluznosti daného uzemi i pro

obyvatele centra mésta za cilem individualni rekreace a samoziejmé i souvisejici bytova vystavba.

Seznam relevantnich opatieni: ‘

e vznik novych dopravné bezpecnych a zklidnénych &tvrti ve formé obytnych zén, sdilenych
prostor, pésich zén a zén tempo 30.

e oziveni vefejného prostoru

e podpora vyuziti potencialu brownfieldd

e zvy3ovani pobytové funkce vefejného prostoru a zvySeni jeho bezbariérovosti, pfehlednosti a
zvySeni jeho socializacni hodnoty.

e postupné zklidnéni historického centra mésta a téch ¢asti mésta, které jsou vymezeny vnitinim
méstskym okruhem

e Posileni vyznamu lokélnich center v mistnich ¢astech mésta

I vramci specifického cile Doprava a dopravni infrastruktura nachazime celou fadu argument( pro
budovani novych tramvajovych trati, konkrétné i té posuzované. Specificky cil zahrnuje celkem 11
opatfeni. Prvni z nich se zaméfuje na dostupnou, komfortni a udrzitelnou méstskou hromadnou
dopravu. Dale je identifikovana nutnost zajisténi provazani systému tramvajové, autobusové méstské a
priméstské a Zeleznitni dopravy. Dulezitou soucasti strategie je samotné FeSeni problematiky
tramvajové traté do Rochlic, pfiprava na dalSi vyhledové rozSifeni tramvajovych trati do Ruprechtic,
Pavlovic, Vesce, Doubi a FrantiS8kova, posileni role tramvaji a zvy3eni jejich podilu na celkovych
vykonech MHD

Seznam relevantnich opatieni:

e udrzeni role vefejné dopravy osob a zvySovani podilu na celkové dopravé ve mésté
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e provazani systém( tramvajové, autobusové méstské a pfiméstské a Zelezni¢ni dopravy a
vytvorfeni fungujici integrované dopravy

e vyfeSeni problematiky tramvajové traté do Rochlic
e vybudovani centralniho dopravniho informacniho systému

Dal$i oblasti dotykajici se vystavby TT je Specificky cil — Zivotni prostfedi, kde jsou podporovana
opatfeni zaméfena na snizeni prasnosti dopravy a snizeni negativnich vlivd dopravy na Zivotni

prostiedi.

S ohledem na vySe uvedené existuje cela rada podporovanych oblasti, které jsou pfimo
vztaZzeny k vystavbé TT, ale v tuto chvili nebyl identifikovan projekt, ktery primo souvisi
s vystavbou TT. Do budoucna, s ohledem na pripravu druhé etapy, je vSak nutné
zaméfit se na koordinovany rozvoj tzemi a pfipravu projekti ve spolupraci se
soukromymi subjekty.
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4. Popis varianty vedeni tramvajové trati

Lokalita ur€ena k feSeni se nachazi mezi centrem Liberce, za€iné zastavkou TT ,Rybnicek® a v prvni
etapé vystavby tramvajové trati konc¢i sidlistém Rochlice, s tramvajovou smyCkou v Zeleném udoli dle
navrhu nového Uzemniho planu Liberec — dokumentace pro vefejné projednani z roku 2013. V lokalité
se nachazeji vyznamné body zajmu, které je vhodné novou trasou TT dopravné obslouzit a to napf.
Krajsky ufad LK, Centrum Babylon, IQ Landie, Teplarna, ZS Dobiasova, ale pfedevsim dolni &ast
sidlisté Horni Kope¢na a Rochlice. V druhé etapé vystavby pokraCuje tramvajova trat od smyc¢ky
v Zeleném Udoli ptes lokalitu Vesec a Doubi aZz do nové tramvajové smy&ky u obchodniho domu
MAKRO.!

4.1 Sou€asny stav dopravni obsluhy reSeného uzemi

Dopravni obsluha sidli§té Rochlice méstskou hromadnou dopravou je v soucasnosti feSena pouze
autobusy a to linkami €. 12, 23 a 33 pfes ulici DobiaSova resp. linkou &. 35 ve sméru od ulice

Vratislavicka.

Na lince €. 12 jsou provozovany kloubové autobusy s intervalem mezi spoji 4 az 8 minut v asech
pfepravnich $picek. O vikendu jsou na lince ¢. 12 provozovany kloubové autobusy v celodennim

intervalu 20 minut mezi spoji.
Linka ¢. 23 je doplikova se &tyfmi pary spojl v pracovni dny umozaujici pfepravu do Straze nad Nisou.

Linka €. 33 je linkou pfimo svazejici a rozvazejici pracovniky z Primyslové zény Jih do oblasti Rochlice,
Broumovska a Kunraticka. Tato linka z{istane zachovana i po zahajeni tramvajového provozu a jeji

existence nekoliduje s novou tramvajovou trati.

Dopravni obsluha oblasti ulice Dr. Milady Horakové a méstské Casti Rochlice méstskou hromadnou
dopravou je v soucasnosti feSena autobusy a to linkami €. 13, 20, 24, 26, 33 a 60. Sidlité Vesec a

Doubi jsou obsluhovany jiz pouze linkami €. 13, 24, 26 a ¢astecné Skolni linkou €. 60.

Linky €. 13, 24 a 26 jsou v feSeném Uzemi proloZzeny se spole€nym intervalem mezi spoji 6 az 8 minut
v pfepravni Spi¢ce a 12 minut mezi spoji v dopolednim sedle pracovnich dni. O vikendu je spoleCny

celodenni interval téchto linek 15 minut.

Linka &. 20 obsluhuje pfedevsim oblast Pilinkova, Minkovic a Simonovic. Od linek &. 13, 24 a 26 se

odpojuje v zastavce Rochlice a neslouZi pro obsluhu sidlist Vesec a Doubi.

Linka &. 60 je $kolni linkou zajistujici prepravu déti ze Simonovic, Minkovic a Pilinkova do spadovych

ZS v Doubi a Vesci. Linka zdstane zachovana i po zahajeni tramvajového provozu az do Doubi.

1 TRAMVAJOVA TRAT LIBEREC DOLNi CENTRUM (,RYBNICEK‘) - ROCHLICE STUDIE
PROVEDITELNOSTI RIJEN 2016
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4.2 Vedeni TT

Tramvajova trat je vedena od ul. U Nisy v niveleté stavajici komunikace. Po pfekroceni feky Luzicka
Nisa se zahlubuje do Urovné -1 pod terén a kfizuje ul. Dr. Milady Horakové jihovychodné od Krajského
feditelstvi Policie CR. Dale se TT vynofuje do Grovné nivelety ul. Dr. Milady Horakové, kterou sleduje
zleva az do ul. Melantrichovy, kterou stoupa podél parku do ul. Na Moc¢alu. TT zde vyuziva stavajici
uliéni profil, ve kterém pokraduje ulici Na Zizkové, kde jsou velice omezené prostorové poméry ($itka).

Navazuje na ul. DobiaSova, po které pokracuje az do oblasti Zeleného udoli. 2

Trasa je vedena stavajicimi uli¢cnimi profily do pozadovaného kapacitniho cile. Vétsi problémy Ize najit
ve vySkovém feSeni. Trasa je vedena s pfihlédnutim na mimouroviove kfiZzeni ulic Dr. Milady Horakové
a Kosické. Do km 0,9 je trasa umisténa svou niveletou v zaplavovém uzemi feky LuZzicka Nisa. V ul. U
Mocalu je TT vedena po samostatném tramvajovém télese, v ulici DobiaSova vyuziva stavajici uli¢ni
profil v kombinaci s IAD a ostatni MHD a prochazi okruzni kfizovatkou ulic Dobiasova a Krej¢iho, ¢imz
vznika z hlediska prostorového usporfadani vyrazné omezujici dopravni hrdlo. Trat je v prvni etapé
zakonCena na samostatném télese dvoukolejné tramvajové smycky. Ve druhé etapé trasa prechazi
silnici 1/14 a zelezni¢ni trat Liberec — Tanvald a nasledné po neobhospodafovanych pozemcich sméfuje
k toku Luzické Nisy a rozhrani katastralnich uzemi Rochlice u Liberce a Vesec u Liberce. Reku
pfekonava v prostoru mezi stavajici obytnou zastavbou a arealem zavodu FlaktGroup Czech
Republic a.s. Zde vyuziva odstavné plochy pod ulici Ceska. Zastavba v ulici Ceska vpravo ve sméru
k sidlisti Vesec vymezuje pravou stranu zajmového Uzemi, levostranné omezeni pfedstavuje potok,
respektive stavajici zastavba pod ulici Ceska na levé stran&. Od kfizovatky ulic Ceska — Jefmanicka je
zajmové Uzemi jasné definovano uliénim prostorem ulice Ceska — tedy stavajici zastavbou jak po pravé,
tak po levé strané. Tento Usek je nejuzSim profilem celé trati, kromé Sitkovych omezeni plynoucich
z uspofadani zdstavby se zde nachazi znaény pocet kfizovatek s mistnimi komunikacemi, které bude
potfeba zachovat. Mezi ZS Vesec a sokolovnou trasa opousti uliéni profil, na samostatném télese
sleduje ulici Mafanova a pfekra€uje hranici katastralnich uzemi Doubi u Liberce — Vesec u Liberce. Do
télesa komunikace se vraci opét az v kfizovatce s ulici Hodkovicka a v podstaté vyuziva stavajiciho
profilu ulic Mafanova a Kaplického. Uprava na konci Useku je zcela zavisla na uspofradani v obchodni
z6né Doubi, projekt pfedpoklada zakonceni traté smyCkou na samostatném télese v blizkosti
stavajiciho obchodniho domu MAKRO.3

Seznam dotéenych pozemk( je uveden v piiloze &islo jedna tohoto dokumentu. Zluté vyznadené

pozemky, nebo informace k nim bylo nutné proti verzi z roku 2015 aktualizovat.

Tramvajova trat v prvni etapé je vedena v trase sou¢asné autobusové linky €. 12 a v Useku Fuignerova

— Zelené Udoli ji piné nahrazuje. Autobusova doprava v Useku Krejéiho — Broumovskéa bude muset byt

2 TRAMVAJOVA TRAT LIBEREC DOLNi CENTRUM (,RYBNICEK") — ROCHLICE STUDIE PROVEDITELNOSTI RIJEN 2016
3 TRAMVAJOVA TRAT LIBEREC DOLNi CENTRUM (,RYBNICEK") — ROCHLICE STUDIE PROVEDITELNOSTI RIJEN 2016
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zachovana z dlivodu pfesunu zak( zakladnich Skol a obsluhy pecovatelského domu a obytné oblasti u

zastavky Sevéikova.

V druhé etapé je nova tramvajova trat vedena v soubéhu se sou€asnymi autobusovymi trasami az
v useku Jefmanicka — sidlisté Doubi. V Useku Flignerova — Rochlice (postovni namésti) bude potfeba
nahradit zruSené autobusové spoje linek ¢. 13, 24 a 26. Nahradu téchto spoju Ize zajistit pfidanim spoju
autobusové linky €. 20 v Useku Flignerova — Kamenicka pfip. tyto spoje odklonit do zastavky Na Srazu
tak, aby v useku Flgnerova — Rochlice vznikl pfijatelny pravidelny interval mezi spoji, protoze se v tomto

useku nachazi stfedni Skola a supermarket Kaufland.

4.3 Poptavka cestujicich po méstské hromadné doprave

Projekt vystavby nové tramvajové traté poskytne stavajicim zakaznikim stejnou sluzbu (MHD), avSak
probihajici jinou a z hlediska dopravni situace ve mésté vyhodnéjSi trasou s vyuZitim ekologicky

pfiznivéjSich dopravnich prostfedkd.

Navrzené feSeni garantuje stabilngjsi frekvenci dopravniho spojeni a pfepravnich ¢asl, které u
soucasné autobusové dopravy v dusledku vniku dopravnich kongesci nelze zajistit a situace se bude

s rozvojem IAD dale zhor$ovat.*

DPML je jedinym poskytovatelem MHD na izemi SML a proto jedinym moznym konkurentem v osobni
pfepravé je individualni pfeprava osob. Ta v§ak konkuruje MHD stale a neni divod se domnivat, Ze by
doSlo k radikalnim zménam poméru mezi obéma kategoriemi pfepravy osob. NiZze uvedené pocty
pfepravovanych osob jsou ziskany v letech 2018 a 2019 ze sc¢itacich ramu instalovanych v autobusech.
Pro vypoCty byla pouzita data z doby pfed vypuknutim pandemie COVID 19. SoucCasné pocty
prepravenych osob v roce 2021 jsou 0 10 % az 25 % nizSi nez pocty z doby pfed pandemii.

Primérné denni pfepravni proudy na Uzemi prvni etapy v Useku Fiignerova — Zelené Udoli &ini 8 000
osob dohromady v obou smérech. Data pochazeji ze sc€itacich ram0 autobust linek €. 12 a 23 ze zafi
a fijna roku 2018. Data z roku 2019 nemohla byt pouZzita, protoze na lince ¢. 12 byly provozovany

kloubové autobusy neosazené scitacimi ramy.

Pramérné denni piepravni proudy na izemi druhé etapy v Useku Zelené Udoli — Doubi &ini 7 000 osob
dohromady v obou smérech. Data pochazeji ze sc€itacich ramu autobusU linek €. 13, 24 a 26 ze zafi a
fijna roku 2019.

Priimérné denni pfepravni proudy na uzemi prvni a druhé etapy v Useku Flignerova — Doubi ¢ini 15 000

osob dohromady v obou smérech.

4 Studie ekonomického hodnoceni projektu Tramvajové trati Flignerova — Dobia$ova, zavére¢na verze z roku 2008
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Dulezitymi ukazateli ovliviujicimi poptavku obyvatel po vyuziti MHD jsou: dostupnost, rychlost,

spolehlivost a cena.

Z hlediska dostupnosti vesmés kopiruje nova tramvajova trat’ zastavky soucasnych autobusovych linek.
Jedinymi zastavkami umisténymi mimo souasné autobusové zastavky jsou zastavky Vesecka a
konec¢na zastavka v Doubi u obchodniho domu MAKRO. Zastavky, které nebudou nové obslouzeny

novou tramvajovou trati budou obslouzeny posilenou autobusovou linkou &. 20.

Z hlediska rychlosti je pfedpokladana jizdni doba tramvaji mezi terminalem MHD Flgnerova a Zelenym
Udolim 10,5 az 11 minut. Ve druhé etapé Ize predpokladat jizdni dobu dalich 6 aZ 7 minut. Tyto hodnoty
jsou o 1 az 2 minuty delSi nez u sou€asnych autobusovych linek. Na toto zvySeni ma nepochybné vliv
vedeni tramvajové trati péSi zénou pres zastavku Rybnicek a vznik nové zastavky u Krajského ufadu.
Toto porovnani planovanych jizdnich dob vS§ak nezahrnuje zpozdéni sou€asnych autobusovych linek
z dlivodu hustoty provozu na méstskych komunikacich a diky vyznamné segregaci nové tramvajové
traté od ostatniho silni€niho provozu budou realné jizdni doby tramvaji pfinejmensim stejné jako u
soucasnych autobusovych linek. V pfipadé ukonéeni nové tramvajové linky v terminalu Flignerova
by doslo ke zruseni pfimého spojeni FreSeného tuzemi s hornim centrem Liberce, predevsim,
Saldovym naméstim, které je taktéz vyznamnym prestupnim uzlem a umoziiuje prestup hrana —
hrana. Optimalizaci vedeni tramvajovych linek Ize vybrané spoje prodlouzit do horniho centra misto
spojl soucasnych tramvajovych linek a tim bez dal$iho navy$eni provoznich nakladl tento problém
vyfeSit. Napojeni nové tramvajové traté na sou€asnou tramvajovou sit v zastavce Rybnic¢ek umoznuje
i odklonéni vybranych spojli nové tramvajové linky k nadrazi a zajistit tak nové pfimé spojeni feSeného

Uuzemi s vlakovym a autobusovym nadrazim.

Z hlediska spolehlivosti Ize oCekavat diky segregaci a preferenci tramvaji na nové tramvajové trati od
ostatniho silniéniho provozu vétsi spolehlivost provozu. Spolehlivost bude vy$Si i diky rozdéleni
soucasnych linek v terminalu Fugnerova, kdy jiZ nebude na feSené Uuzemi pfendSeno zpozdéni, které

nabiraji sou¢asné autobusové linky v Pavlovicich, Ruzodole a hornim centru mésta.

Vystavba nové tramvajové traté nema primarné primy vliv na cenu jizdného. Sekundarné muze
mit na zvySeni ceny jizdného vliv cena vystavby ¢&i zvySené provozni naklady oproti

autobusovému provozu.
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Obrazek 3 Hodinové intenzity — etapa 1
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Obrazek 4 Hodinové intenzity — etapa 1 a 2
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4.4 Nabidka spoju tramvajového provozu

Pro vypocet rozsahu tramvajové dopravy na nové tramvajové trati bylo uvazovano s variantami

provozu nékolika typu tramvajovych vozidel:

e Stfednékapacitni ¢lankova vozidla délky 21 metrd
¢ Velkokapacitni ¢lankova vozidla délky 33 metrd
e Tramvajové soupravy typu 2x T3

Pro prvni etapu by bylo mozné vyuZzit jak stfedné&kapacitni, tak vysokokapacitni tramvajova vozidla. Po
dostavbé druhé etapy vSak vyznamné narostou hodinové intenzity v nejvytizenéjSim Useku, coz zpusobi
vyrazny narust potfeby u stfednékapacitnich vozidel. V ranni pfepravni Spi¢ce by si pouziti téchto
vozidel vyzadalo interval mezi spoji az 2 minuty. Z provozniho hlediska Ize vyuzit propojeni s linkou €. 5,
odklon vybranych spojl k nadrazi ¢i prodlouzeni vybranych spoji do horniho centra a Lidovych sadd.
Takovou optimalizaci linkového vedeni Ize pfi vyuziti stfednékapacitnich vozidel regulovat frekvenci
tramvajovych vozidel v useku Rybni¢ek — Flignerova a samotném terminalu MHD v pfepravnich

SpiCkach tak, aby nedoslo k jeho pretézovani.

DoporuCujeme se pfi stavbé& nové tramvajové traté zabyvat také novym dopravnim modelem
s provazanim tramvajovych linek na stavajici kolejové siti, coz umozni i vétsi variabilitu ve vyuzivani
vozového parku v ramci tramvajovych linek v MHD Liberec.

4.4.1 Vypoctené intervaly mezi spoji

Obrazek 5 Strednékapacitni vozidla — etapa 1
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Obrazek 6 Strednékapacitni vozidla — etapa 1 a 2
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Pro pouZiti stfednékapacitnich vozidel bude potfeba pro pokryti poptavky v prvni etapé
6 vozidel a ve druhé etapé celkem 13 vozidel. Vypocty neobsahuji provozni zalohu.

Obrazek 7 Vysokokapacitni vozidla nebo soupravy 2x T3 — 1. etapa
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Obrazek 8 Vysokokapacitni vozidla nebo soupravy 2x T3 — 1. a 2. etapa
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Pro pouZiti vysokokapacitnich vozidel bude potfeba pro pokryti poptavky v prvni etapé
4 vozidla a ve druhé etapé celkem 9 vozidel. Vypolty neobsahuji provozni zalohu.
Vyhodou je zaménitelnost se soupravami 2x T3, které tvofi sou¢asny vozovy park
tramvaji DPMLJ.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze pouZiti stfednékapacitnich vozidel neni vhodné z hlediska kratkych
intervald v pfepravnich $pic¢kach, poctu pofizovanych vozidel, nakladl na Ffidi€sky personal ani
zaménitelnosti se sou¢asnym vozovym parkem. Nizké intervaly budou pfetézovat Uusek Rybni¢ek —
Flgnerova i negativné ovliviiovat dopravu v terminalu MHD jako takovém. Ten je jiz v sou€asné dobg,

diky nevyhovujicim rozmérlm, pretizen.

Z hlediska vozového parku doporucujeme pofizeni vysokokapacitnich vozidel délky 33 metr(i nebo

vyuziti stavajicich souprav 2x T3.

4.5 Vliv tramvajové traté na ostatni dopravu

Vliv na pési dopravu
Nejvétsi vliv na péSi dopravu bude mit zvySena Cetnost tramvajové dopravy v Useku Rybnicek —
Flignerova a v prostoru samotného terminalu MHD Fiignerova. V malé mife bude mit na pési dopravu

vliv kfizeni tramvajové traté s komunikacemi pro pési.

Vliv na cyklistickou dopravu

Nova tramvajova trat nekfizi Zadné cyklostezky a nema vliv na cyklisticky provoz.
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Vliv na silni¢ni dopravu

Pfes vysokou segregaci tramvajove traté od silni¢ni dopravy dojde ke vzniku nékolika kfizeni tramvajové
traté s pozemnimi komunikacemi. Tato kfizeni budou osazena SSZ s preferenci tramvajové dopravy.
V useku DobiaSova — Krej¢iho, Jefmanicka — Vesec U Stfediska, a Mafanova — Doubi je tramvajova
trat vedena v télese pozemni komunikace. V mistech sjizdéni a oddéleni tramvajové traté se silniéni

dopravou dojde k omezeni silniéni dopravy prostfednictvim SSZ.

Vliv na dopravu v klidu

Z hlediska dopravy v klidu bude mit vystavba tramvajové traté vliv pouze na pocCet parkujicich
automobilll, které parkuji na pozemnich komunikacich v rozporu s pravidly silniéniho provozu. Takovym
mistem je napfiklad ulice DobiaSova, kde automobily bézné pres noc parkuji ¢asteéné na chodnicich
z divodu nedostateénych kapacit parkovani na sidlisti DobiaSova. Z legalniho parkovani dojde k zaniku
moznosti parkovani v ulicich Mafanova a Kaplického. V ramci vystavby TT vznikne nové 62 parkovacich

mist podél ulice Na Zizkoveé.

Vliv na ostatni MHD

Z hlediska vlivu na ostatni MHD dojde ke zvySené Cetnosti tramvajové dopravy v Useku Rybnicek —
Flgnerova a v prostoru samotného terminalu MHD Fignerova. Oproti stavajici situaci pak dojde

k nahrazeni a doplnéni existujicich autobusovych spojd, viz vyse.

4.6 Zivotni prostiedi
Dolni usek

Dopravni koridor TT prochazi v daném uUseku dvéma plochami zelené (parky). Prvni se nachazi mezi
ulicemi U Nisy a Dr. Milady Horakové. S ohledem na umistnéni tramvajové traté nebude tato zelena
plocha dotéena. Druha plocha bude zasazena pouze na svém obvodu (mirné zmenSeni), a to v mistech,

kde tramvajova trat postupné stoupa do nivelity kfizeni ulic Melantrichovy, U Mog&alu a Slikovy.

Vyznamnym krajinnym prvkem v dot€eném Uzemi je park Na Rybnicku. Ani zde vSak nedojde

k vyznamnému naruseni souvisejicim s realizaci dopravniho koridoru TT.

Dany usek, resp. jeho ¢asti, budou vedena v tzv. zaplavovém uzemi feky Luzicka Nisa. Na vlastni feku

a kvalitu jeji vody vSak vystavba a nasledny provoz TT nebude mit Zadny negativni vliv.
Stredni usek

Trasa tramvajové traté bude zasahovat / ovliviiovat park podél ul. Melantrichovy. V pfipadé vedeni TT
podél obvodu parku je nutné respektovat pozadavky na stavebné — technické parametry budovaného

dopravniho koridoru TT.
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Horni Gsek

S ohledem na skute€nost, Ze planovana tramvajova trat ve svém hornim uUseku prochazi vétSinou

nezastavénym uzemim, nebude mit dopravni koridor TT vétSi negativni vliv na sou¢asné prvky zelené.

4.7 Hlukova zatez
Dolni usek

Trasa tramvajové traté v tomto Useku bude naprojektovana a nasledné realizovana s co nejvétSimi
poloméry smérovych oblouk(l, aby byly minimalizovany akustické projevy pfi prjezdu vyuzivanych
tramvajovych souprav témito oblouky. Zaroven bude zatiZzeni hlukem a pfipadnymi vibracemi
eliminovano pouzitim konstrukénich upevnéni kolejové jizdni drahy, s vystrojenim bokovnicemi,
pfipadné protihlukovymi zabranami. Diky témto opatfenim bude uUroven akustického hluku

minimalizovana na uroven béznych, povolenych hodnot pro kolejovou dopravu.
Stredni Usek

V tomto useku budou vyuzity antivibraéni rohoze bokovnic, pruznych upevnéni kolejnic a daldi moderni
prvky pro eliminaci hlukové zatéze. Diky moznosti umistit v daném uUseku segregovanou trat na
samostatné drazni téleso budou vytvofeny idealni podminky pro snizeni intenzity hluku a vibraci, které
zpusobuje kolejova doprava. PFi vyuziti uvedenych opatfeni bude intenzita hluku nizsi nez napftiklad pfi

konstrukci tramvajové traté umisténé v komunikaci s dlazbou.
Horni usek

V hornim useku budou vyuZita stejna opatfeni pro eliminaci hluku jako u stfedniho Useku, tedy moderni
protihlukové prvky typu antivibracnich rohozi bokovnic, pruznych upevnéni kolejnic a dalSi dle potfeby.
Tim dojde ke snizeni hlukové zatéze na Uroven, ktera bude vyrazné nizSi, nez povoluji pfislusné

souvisejici predpisy v dané oblasti.
4.8 Technicka infrastruktura — zasitovani

Dolni usek

Trasa navrzené tramvajové traté v jejim dolnim useku bude vyzadovat pfizpusobeni / pFelozku
horkovodu do nové osy. S ohledem na prostorové vedeni trasy a sou¢asné i na protipovodnova opatieni
v dotéeném uzemi je nutné trasu horkovodu koordinovat dle trasy tramvaje tak, aby byl bran zfetel i na
stavebné — technické parametry budované tramvajové traté. Samotné preloZeni horkovodu bude mozné

provést az po stabilizaci dopravniho koridoru TT.

Ostatni trasy inZenyrskych siti, u kterych budou nutné dpravy v tzv. aktivni z6né TT, jsou v ramci

navrzeného fedeni pIné respektovany.
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Stredni Usek

Stejné jako dolniho useku ma TT nejvétSi dopad na soucasny horkovod vedouci dotéenym Uzemim.
Zejména v useku ul. Melantrichova je nutné horkovod koordinovat s dopravnim koridorem tramvajové

traté.

Jinak Ize konstatovat, Ze vymezeny koridor respektuje stavajici trasy inzenyrskych siti. Diky zvolené
varianté tak stavajici inZzenyrskeé sité budou vyZzadovat pouze lokalni pfelozky, a to pouze v aktivni zéné

tramvajové traté.
Horni usek

Trasa ve svém hornim Useku respektuje vedeni stavajicich tras inzenyrskych siti, které tak budou
vyZadovat pouze lokalni pfelozky, a to pouze v aktivni z6né tramvajové traté. V pfipadé vedeni TT po

vychodni (levé) strané ul. DobiaSova, bude nutné ¢astec¢né prelozit VTL plynovod.
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5. Priklady dobré praxe

Z divodu neustalého narlstu individualni automobilové dopravy a vétSimu ddrazu na ekologickou
dopravu Ize v poslednich letech pozorovat v Evropé i ve svété rozvoj tramvajové dopravy v podobé

vystavby novych tramvajovych provozu i rozSifovani stavajicich tramvajovych provoza.

V Ceské i Slovenské republice v soudasné dobé probiha nékolik pfiprav & staveb tramvajovych trati,
které budou znamenat rozSifeni stavajici sité tramvajovych trati, jejichz cilem je nahrada méné
ekologické autobusové dopravy, zvySeni pfepravni kapacity a zvySeni efektivity a spolehlivosti provozu
MHD.

Jak je uvedeno vyse, primérné by tedy TT mohla v prvni etapé obslouzit véetné zapocteni vikendu cca

3 650 cestujicich. V druhé etapé by se pak jednalo o cca 6 850 cestujicich.

Pokud se podivame na nize uvedené priklady dobré praxe, tak je patrna skuteCnost, ktera vychazi
rovnéz ze socioekonomického posouzeni projektu. Pfi planovani trasy a pfi jejim zd{vodfiovani je nutné

pracovat s navy$enim obsluhovaného uzemi minimalné o 30 %.
Navys$eni by dle nize uvedenych pfikladi mohlo spocivat v:
1) LepSim napojeni na vlakovou dopravu

2) Vybudovani infrastruktury pro P+R a s tim souvisejici zpFisnéni parkovaci politiky mésta
3) Navyseni poctu obyvatel v dot€éeném Uzemi, pfipadné uzivatelt dot¢eného GUzemi

Celkové Ize konstatovat, Ze by mélo dojit ke zvySeni pfepravnich vykonu, tedy poctu odbavenych
cestujicich. Z pfikladu jinych mést se mize jednat rovnéz o zklidnéni centra mésta. V tuto chvili se
bavime o tom, Ze poptavka po pokryti uzemi MHD je v podstaté saturovana, a i kdyz se budeme bavit
0 jejim potencialnim navySeni o cca 20 % k éemuz neni v tuto chvili realny zaklad, tak je projekt

ekonomicky i spole€ensky neefektivni.

Prodlouzeni prazskeé tramvajové dopravy do Bohnic

Rada HI. m. Prahy schvalila dne 21.12.2020 zamér vystavby nové tramvajové traté Kobylisy — Bohnice,
ktera spoji kone€nou stanici pfipravované lanové drahy Podbaba — Troja — Bohnice se stanici metra
Kobylisy na lince C. Po zprovoznéni nabidne obyvatellim Bohnic napf. pfimé spojeni tramvaji na
Palmovku k Ufadu méstské &asti Praha 8 ¢&i do Libn&. Novou trat postavi Dopravni podnik hl. m. Prahy
(DPP), ktery na zalatku pfistiho roku na ni vybere projektanta. Trat je soulasti Strategie rozvoje
tramvajovych trati v Praze a je soulasti Severni tramvajové tangenty propojujici Prahu 6 s Prahou 8.
ProdlouZeni traté ma délku 3,3 kilometru se 7 novymi zastavkami. Odhadované néklady na vystavbu
nové tramvajové traté Kobylisy — Bohnice jsou 1,2 miliardy K&, zpfesnény budou po vypracovani navrhu

projektové dokumentace k Uzemnimu a stavebnimu Fizeni. Na stavbu nové traté bude DPP usilovat o
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ziskani dotaci z Evropskych strukturalnich a investi¢nich fond(. Zahajeni provozu je planovano v roce
2026.

Stavba prazské tramvajové traté Modrany — Libus

Jiz 23. 2. 2021 se podaiilo pro tuto trat ziskat pravomocné stavebni povoleni, nadez prazsky DP (dale
téz jen DPP) vypsal vybérové fizeni na zhotovitele trati. Pfes obavy v dusledku stale sklofiovaného
narlstu cen ve stavebnictvi se podafilo mezi 6 ucastniky nalézt zhotovitele, ktery stavbu nabidl o 46
mil. k€ levnéji, nez byla pfedpokladana hodnota zakazky na zakladé projektové dokumentace. Vitézem
vybé&rového Fizeni se stalo sdruZeni firem OHLA ZS a STRABAG Rail (Spole¢nost TT Modfany), které
nabidlo vystavbu trati véetné koncové uvrati za sumu 304,17 mil. K&. Z této sumy ma 85 % pokryt

evropské dotace z Operacniho programu Doprava.

Investice do stavby trati méla byt rozdélena do dvou etap — v ramci prvni etapy mélo vzniknout pouze
kusé ukonceni s uvrati, ¢imz by bylo nutné na trat alokovat pouze obousmérné vozy. Po dokon&eni
stavby stanice metra, jez se ma nachazet na pfilehlém, dosud nezastavéném pozemku, na némz je
pravé kvali tomuto planu stavebni uzavéra, se méla vybudovat v sousedstvi vestibulu trvala tramvajova
smyCka. Délka nové traté ma byt 1,7 kilometru. Toto prodlouzeni ma zajistit lepsi obsluhu dotéené
oblasti, ale pfedevs§im dosahnout planované stanice metra D. DPP piedpoklada, Ze do stavby se pusti

vybrany uchaze¢ na jafe roku 2022.

Stavba prazské tramvajové traté Divoka Sarka — Na Dédiné

V roce 2022 poéita DPP se zahajenim stavby nové tramvajové traté mezi Divokou Sarkou a sidli§tém
Na Dé&diné s délkou 2,3 kilometru a 5 zastavkami.

Vystavba tramvajové trati na kone¢nou Dédinska by méla zacit v roce 2022 a zabrat zhruba 19 mésicu.
Prvni cestujici by se tak mohli po novém Useku svézt jiz koncem roku 2023. Po zavedeni tramvaji se
predpoklada redukce soucasné nabidky autobusovych spojl. V souctu se vSak celkova kapacita MHD

pro cestujici zvysi.
Do budoucna je vyhledové planovano prodlouzeni tramvajové traté az ke ,Starému letisti®.

V Bratislavé zacne stavba prodlouzeni tramvaje do Petrzalky

Koncem roku 2021 byly zahajeny prace na dlouho planovaném prodlouzeni tramvajové traté (tzv. druha
etapa), které ma mit délku 3,9 km a na némz ma vzniknout celkem 7 novych zastavek. Stavba byla
vysoutézena za 2,273 mld. K& a 4.11.2021 byla podepsana smlouva s vitézem soutéze. Na projekt by

mély byt Eerpany evropské dotace, schvaleni zadosti je pfedpokladano pocatkem roku 2022.

Na Petrzalce tak vznikne 3,9 km dlouha dvoukolejna trat se sedmi novymi zastavkami (s jednotnou
délkou nastupist 65 m) s vedenim stfedem sidlisté pfiblizné v ose, ktera byla v minulosti zamyslena pro
vystavbu bratislavského metra. Kone¢na Janikov dvor (variantné zvana téz Juzné mesto) by méla byt
ukonena smyckou, trat ma byt ovSem koncipovana tak, aby bylo v budoucnu mozZné zajistit jeji

pfipadné prodlouZeni jiznim smérem, kde v sou¢asné dobé vznika rozsahly developersky projekt a Ize
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dlvodné predpokladat, Ze s vystavbou tramvajové trati zajem o dalSi rust zastavby v dané lokalité

poroste.

KFizeni s mistnimi komunikacemi ma byt vzdy feSeno Uroviiové (tramvaj by zde méla mit preferenci),
jinak v8ak bude tramvaj vedena na samostatném télese, které by mélo byt z vétsi ¢asti zatravnéno.

Pouze vyjime¢né bude pouZzivan na zakryti betonovy povrch.

Obsluhu nové vybudované traté by méla zajistit linka ¢. 3 dnes kon¢ici na Jungmannové. Ve Spi¢kach
by mély tramvaje kfizovat Petrzalkou az kazdé tfi minuty. Autobusova doprava se vSak navzdory
vybudovani nové tramvajové radialy pfevratnych zmén dockat nema. Jedinou linkou, jez by méla
zaniknout, ma byt v celé délce linka ¢. 95. U zbylych se o¢ekavaji Uspory vozidel v disledku mozného

prodlouzeni intervald.

Stavba tramvajoveé trati v Olomouci

Dne 1. bfezna 2021 byla zahajena vystavba prodlouzeni tramvajové trati pres ¢tvrt Nové Sady, které
bude mit délku zhruba 1,2 km. Cela investice nesouci nazev ,Tramvajova trat Il. etapa — Nové Sady —
Povel“ (Povel je taktéz olomoucka &tvrt, na jejiz Uzemi 2. etapa svym koncem zasahne) majici hodnotu

zhruba 400 mil. K& byla v roce 2020 ohrozena, radnice ale nakonec dala projektu zelenou.

Cela stavba, kterou ziskalo na starosti sdruzeni firem OHL ZS a IDS, bude ukon&ena v fijnu 2022.
Kromé toho jesté bude v nasledujicich mésicich vybudovano odstavné zazemi u vlakového hlavniho

nadrazi.

Polska Torun zahajila obfFi investici do nové tramvajoveé trati

Na nedavno postavené sidlisté Jar v Toruni (Kujavsko-pomoriské vojvodstvi) se lidé uz v roce 2023
dostanou Iépe diky novému tramvajovému spojeni. Mé&sto se v prvni poloviné letodniho fijna pustilo do
realizace obfiho projektu za 190 miliona zlotych (zhruba miliarda korun). Vznikne 5,5 kilometru nové

traté.

Projekt nové trati je ¢lenén na dvé etapy s nazvy A a B; propoji centrum starobylého mésta a pravé
zmifovanou ¢ast Jar na severu mésta. Po trase bude od jejiho zprovoznéni, za dva roky, jezdit pét

novych tramvaiji, které zakoupil mistni dopravni podnik.

Celkové pak vznikne 24 tramvajovych nastupist a 30 autobusovych zastavek se v ramci rekonstrukce
docka zastfe$eni. Na novych zastavkach se také rozsiti systém informaénich tabuli. Cast zastavek ma
byt navic koncipovana ve stylu zelenych zastavek. Jedna se o systém, kdy jsou zastavky osazeny

zeleni. V Toruni tak planuji vysadit tisice kefd, rostlin a stromu.

Brest schvalil stavbu druhé tramvajové linky

Zapadofrancouzsky Brest schvalil stavbu druhé tramvajové linky. Rozhodli o tom zastupitelé mésta
na svém zasedani dne 15. 12. 2020. Mésto ma v souc€asnosti jen jednu tramvajovou trat’ otevienou 23.

6. 2012, ktera se na svém severovychodnim konci rozvétvuje do dvou sméru.
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Nova linka ma mit délku 5,4 km a sméfovat od vlakového nadrazi pfes centrum na sever a poté na
zapad. Na trati se ma nachazet 11 stanic. Dokonceni investice se planuje na léta 2025 az 2026. Cena
realizace je odhadnuta na 192 mil. EUR, cozZ je v pfepoctu vice nez 5 mid. K&. Stat se na stavbé
tramvajové linky oznacené pismenem B bude podilet jen z 15 %, ¢ast prostfedkl bude pochazet z ivéru
a zbytek zafinancuje radnice z dani ob&anu. Pro provoz budou pofizeny nové tramvaje o kapacité cca

200 osob, nyni se po siti prohangji vozy Citadisy 302.

Mésto zaroven v poloviné prosince 2020 schvalilo realizaci 4 km koridoru BRT od nadrazi ke Skolnim

kampusum Kerichen a La Croix-Rouge, na kterém budou jezdit elektrobusy o kapacité zhruba 120 osob.

Berlin konecné prodluzuje tramvaj od hlavniho nadrazi

Dne 11. 8. 2021 zacala stavba 2,2 km dlouhého prodlouzZeni do ¢asti Moabit, na némz jsou planovany
CtyFi nové zastavky, véetné koneéné U-Bahnhof TurmstralRe, kde bude nové zajistén prestup na linku
metra U9. Otevieni nového Useku je naplanovano na rok 2023. Stavba je rozdélena do 21 stavebnich

fazi v ramci 5 stavenist, pfiCemz srpnovy start vystavby se tykal budovani nové ménirny.

Tramvajové trati musi ustoupit 52 stromU (pfevazné javorl a bfiz) a také zhruba 100 parkovacich mist.
Nahradou za ztracenou zeleri se ovSem stane nova vysadba a zatravnéné kolejisté. Jeho vybudovani
bude predstavovat omezeni pro individualni automobilovou dopravu — v3ude tam, kde jsou dnes dva
jizdni pruhy, bude nové vybudovan jenom jeden. Tramvaj oviem pfinese vyrazné zlepSeni dopravni
obsluznosti v lokalité, pfi¢emz se oekava, Zze denné vyuZzije prodlouzenou linku M10 na novém useku

okolo 16 000 cestujicich (pfi intervalu 5 minut ve $pi¢ce a 10 minut v sedle).

Naklady na vybudovani nové trati €ini pfiblizné 33 mil. € (cca 850 mil. KE). Zhruba 385 mil. K& za kilometr
tramvajové trati by se mohl zdat jako vysoka suma, je vSak nutné si uvédomit, Ze investice nezahrnuje
jen nataZeni troleje a pokladku kolejnic. V sumé jsou zahrnuty i naklady na jiZ zminénou ménirnu, Upravu
silnic, kanalizace, zeleng&, vybudovani zastadvek, novych cyklostezek, parkovacich mist atp. Na

financovani stavby se finan¢né podili EU v ramci fondu na regionalni podporu spolkové zemé Berlin.

V soucasné dobé jiz probihaji prace na planu dal$iho prodlouZeni od budouci kone&né Turmstralle az
k nadrazi Junfernheide (se zajisténim pfestupu na U-Bahn, S-Bahn a regionalni vlaky). Toto prodlouzZeni
by mélo mit dal§i 3 km. Se zprovoznénim se vSak pocita az v roce 2028. Predstavitelé Berlina véri, ze
se podafi zajistit vystavbu také dalSich tramvajovych ftrati, které jsou soucasti velkého zasobniku

planovanych investic na zlepSeni dopravni obsluznosti mésta a zvySeni ekologie.
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6. Finanéni posouzeni projektu

6.1 Naklady na vykupy pozemku

Nize je uveden soupis vydaju, které jsou planovany v navaznosti na vykupy nemovitosti a jejich
demolice. Je nutné si uvédomit, Ze oficialni ceny vzrostly od roku 2016 do roku 2019 o cca 10,7 % a od
roku 2020 zrychlil rist cen o 12,5 % ro¢né. Proti oficialnim cenam posuzovanym v pfedchozich
variantach ¢inil narlist v odhadnich cenach cca 35 %. V trznich cenach vS8ak byl narlst vyrazné vyssi a
¢inil narast o cca 60 % od roku 2016. S ohledem na nizkou bytovou vystavbu a konstantni poptavku po
bydleni, nelze o¢ekavat dalSi pokles cen. Rist cen prace byl nizsi, ale i tak byly vypocty ceny demolic
navySeny o 25 % oproti roku 2015, kdy bylo posouzeni naposledy aktualizovano. Zaroven doslo
k vystavbé nového objektu. Jedna se o Komeréni prostory (prodejna a dilna pro vyménu autoskel) na

ulici Dr. Milady Horakové. Zluté zvyraznéné bloky textu jsou zmény pozemku oproti pfedchozi verzi.

Tabulka 1 Vykupy a demolice celkem — 1. etapa

Usek trati 2022

Dolni Usek 34 289 809,95
Stredni GUsek 75 741 074,50
Celkem 110 030 884,45

S ohledem na vyvoj cen Ize olekavat, ze naklady na vykupy a demolice pfekro€i v €ase hodnotu 150
miliénd korun. K vySe uvedenému je nutné zapocitat dalSi naklady na vykupy a Upravy pozemk, na
kterych nejsou umistény stavby, ale nejsou ve vlastnictvi mésta, nebo propojenych subjektl. Zde Ize
oCekavat dalsi naklady v fadu nizSich desitek milionG korun. N&klady na vykupy jsou uvedeny

v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 2 Naklady na vykupy a demolice — dolni usek

Cislo Naklady na
. Strana (od popisné Naklady na demolici a Celkem
Ulice centra) Typ budovy (parcelni vykup (K¢) uprava naklady (K¢)
Cislo) terénu (Kc)
Dr. Milady Horakové Vpravo bytovy dum 260 7705 193,60 |925931,25 |8631124,85
bytovy dum,
komer&ni
Dr. Milady Horakové Vpravo prostory 381 8162 977,60 |993 937,50 |9 156 915,10
(prodejna,
autoservis)
Dr. Milady Horakové Vpravo vyroba - a| g5 4807 297,60 |704 475,00 |5511772,60
skladovani
jina  stavba
Dr. Milady Horakové Vpravo (kaem,e misto | 514 264442240 |258 075,00 |2 902 497,40
ovového
odpadu)
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Cislo Naklady na
. Strana (od popisné Naklady na demolici a Celkem
Ulice centra) Typ budovy (parcelni vykup (K¢) uprava naklady (K¢)
Cislo) terénu (Kc)
Komeréni
prostory
Dr. Milady Horakové Vpravo g‘?{r‘]’ge‘”a prf)’ 672 7200 000,00 | 887 500,00 |8 087 500,00
vyménu
autoskel)
Vykupy a demolice celkem 30519 891,20 | 3 769 918,75 | 34 289 809,95
Tabulka 3 Naklady na vykupy a demolice — stiredni usek
Cislo Naklady na
. Strana (od popisné Naklady na demolici a | Celkem
Ulice centra) Typ budovy (parcelni vykup (K¢) uprava | naklady (K¢)
Cislo) terénu (Kc)
U Mogalu Vlevo garaz ﬁ;cl/‘g 930 504,00 | 149962,50| 1080 466,50
U Mo&alu Vievo objekt obcanske 605| 1460423840| 80735625 1541159465
vybavenosti
Na Zizkové Vlevo rodinny dim 315 5512 326,40 612 056,25 6 124 382,65
Cerveného Vlevo objekt k bydleni 280 6 037 064,00 727 143,75 6 764 207,75
Cerveného Vlevo objekt k bydleni 350 7 858 275,20 648 675,00 8 506 950,20
Na Zizkové Vlevo rodinny dam, 269| 9697372,80| 993937,50| 10691 310,30
hospoda
Na Zizkové Vlevo rodinny dim 268 6991 771,20 632 981,25 7 624 752,45
Na Zizkové Vlevo garaz parc.C. 1014 281 315,20 45 337,50 326 652,70
Na Zizkové Vlevo rodinny dim 261 4 609 609,60 352 237,50 4961 847,10
Na Zizkové Vlevo bytovy diim 1007 6 502 499,20 725 400,00 7 227 899,20
Dobiasova Vlevo objekt k bydleni 416| 6372336,00| 648675,00| 7021011,00
(Boleslavova)
Celkem 69 397 312,00 | 6343 762,50 | 75741074,50

Seznam pozemku uréenych k vykupu je soucasti samostatné pfilohy. Pfevazné se jedna o plochy

vedené jako zelen, zahrada nebo trvaly travnaty porost. Zde nelze predpokladat vysoké naklady na

vykup, ale zasadni bude feSeni pravé zastavénych, nebo zastavitelnych ploch.

6.2 Investi¢ni vydaje

Dle dokumentace pro uzemni rozhodnuti zpracované spole¢nosti Valbek &ini pfedpokladana hodnota

investiCnich vydaji celkem 963 755 846 K¢ dle stavu k zacatku roku 2021. S ohledem k vyvoji na

stavebnim trhu je nutné provést jejich navySeni o cca 40 % s vyhledem do roku 2024 / 2025, kdy je

predpokladan vybér dodavatele.

Tabulka 4 Investiéni vydaje

Vstupni naklady

Naklady celkem

Naklady na vybudovani traté 1. etapa

1 349 258 184,40
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Vstupni naklady Naklady celkem

Naklady na vybudovani traté 2. etapa 740 000 000,00
Naklady na vykupy pozemkd, objektl a demolice (minimalisticka) 200 000 000,00
Naklady na PR a komunikaci 10 000 000,00
DalSi souvisejici naklady |. etapy ve vysi 7% z celku 94 448 072,91
Naklady na 1. etapu celkem 1653 706 257,31

Celkové naklady na realizaci 1. etapy s vyhledem na nasledujici roky a za pfedpokladu, ze v roce 2023
dojde ke stabilizaci inflace na urovni 2-3% Ize ocekavat celkové naklady na realizaci 1. etapy
1.653.706.257, - K¢.

Tabulka 5 Vyse odpisu I. a ll. etapa

50 let 805 200 000,00 16 104 000,00
30 let 2028 400 000,00 67 613 333,33
20 let 146 400 000,00 7 320 000,00

Vyse odpist rocné celkem 91 037 333,33

Za predpokladu ziskani dotace ve vysi cca 50 % bude Cinit vySe odepisovaného majetku 46.000.000,-

KE& roéné.

Tabulka 6 Vyse odpisu Etapa €. 1 bez tramvaji

50 let 561 000 000,00 11 220 000,00
30 let 1 037 000 000,00 34 566 666,67
20 let 102 000 000,00 5100 000,00

Vyse odpist rocné celkem 50 886 666,67

6.3 Provozni vydaje

Provozni vydaje je nutné rozdélit na vydaje souvisejici s pfimym zajisténim tramvajového spojeni a
nasledné je nutné promitnout vydaje na odpisy a reinvestice do tramvajové trati a souvisejici

infrastruktury.

Kapitola obsahuje podklady pro vypocet provoznich nakladd tramvaji pro 1. a 1.+ 2. etapu (vozokm,
intervaly, pocty spoju za den). Podklady jsou zpracovany variantné pro vozidla typu 15T, 29T, EVO 2
nebo soupravy typu 2x T3.
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Na zakladé vypoctu intervall Ize konstatovat, Zze pro 1. etapu by byla vozidla typu EVO 2 dostacujici,
ale po dostavbé 2. etapy jsou intervaly ve Spi¢kach 4 minuty a kolem 7:30 rano dokonce 2 minuty, coz
je jiz prakticky neakceptovatelné, bude to velmi nakladné na provoz a nachylné na okolni vlivy. Bylo by
tedy nejrozumngjsi stavét na vozidlech typu 15T, 29T, které jsou variantné nahraditelné souc¢asnym
vozovym parkem DPMLJ tj. 2x T3. To bude sice znamenat v 1. etap& v nékterych obdobich dne bud

prodlouzeni intervalu mezi spoji o 2 minuty (z 8 na 10) nebo nevyuziti dostupné kapacity vozidla.

Data o poctu pfepravenych cestujicich pro 1. etapu jsou z fijna 2018 (v roce 2019 byly na lince
provozovany kloubové autobusy bez s¢itacich ramu a jsou tudiZ nepouzitelné), v roce 2021 se pohybuji
hodnoty okolo 70 % vuéi roku 2018

Data o poctu prepravenych cestujicich pro 2. etapu jsou ze zafi a fijna 2019, v roce 2021 se pohybuiji
hodnoty okolo 85 % az 90 % vuci roku 2019. Pro vypocet 1. + 2. etapy jsou tedy pouzita data z rizného
obdobi (2018 a 2019)

Kapacity vozidel

Vozidlo 15T, 29T - mist k sezeni cca 65 cestujicich, komfortni kapacita vozidla 115 cestujicich,

maximalni kapacita 140 cestujicich, hodnoty nad 140 cestujicich jsou pfipustné pouze v nejvétsi
prepravni Spi¢ce pfi smérodatné vybérové odchylce 3 sigma.

Vozidlo EVO 2, Stadler tango 2 - mist k sezeni cca 45 cestujicich, komfortni kapacita vozidla 85

cestujicich, maximalni kapacita 110 cestujicich, hodnoty nad 110 cestujicich jsou pfipustné pouze v
nejvetsi prepravni Spicce pfi smérodatné vybérové odchylce 3 sigma.

Souprava 2x T3 — mist k sezeni cca 60 cestujicich, komfortni kapacita vozidla 120 cestujicich,

maximalni kapacita 150 cestujicich, hodnoty nad 150 cestujicich jsou pfipustné pouze v nejvétsi
prepravni Spi¢ce pfi smérodatné vybérové odchylce 3 sigma.

Na trase Filignerova — Zelené Udoli je pfedpokladany piepravni proud 4 000 — 5 000 osob v kazdém
smeéru za pracovni den (pro dalSi kalkulaci vychazime z Cisla 4 500 osob). Druha etapa pocita
s prodlouzenim tramvajové traté ze Zeleného Udoli na sidlité Vesec a Doubi, &imz stoupnou pfepravni
proudy na tramvajové trati na 7 500 — 8 500 osob v kazdém sméru v pracovni den (pro dalSi kalkulaci
vychazime z ¢isla 8 000 osob). Primérné by tedy TT mohla v prvni etapé obslouzit véetné zapocteni

vikendd cca 3 650 cestujicich. V druhé etapé by se pak jednalo o cca 6 850 cestujicich.
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Tabulka 7 Zmény autobusové linky €. 12 — etapa €. 1

pocet spojti / 1 pocet spojtli / oba délka 1 spoje véetné celkem vzkm véetné otocek / | pocet dnli/ | pocet vzkm / typ
typ dne smeér smeéry otocek den rok rok vozidla
pracovni den 104 208 -3,15 -655 252 -165 110 | kloubovy
sobota, nedéle,
svatky 58 116 -3,15 -365 113 -41 290 | kloubovy

V prvni etapé dojde ke zruseni autobusové linky &. 12 v Useku Fiignerova — Zelené Udoli. Bude nezbytné zachovat autobusovou dopravu mezi sidli§tém

Broumovska a Zelenym Udolim z diivodu pfesuntl $kolakd na zakladni koly a obsluze peéovatelského domu v blizkosti zastavky Sevéikova. Tuto obsluznost

je mozné zajistit prodlouzenim vybranych spoju linky &. 25.

Tabulka 8 Zmény autobusovych linek €. 13,24 a 26 —etapac¢.1a 2

pocet spojti / 1 pocet spojti / oba | délka 1 spoje véetné celkem vzkm véetné pocet dnli/ | pocet vzkm /
typ dne smér sméry otocek otocek / den rok rok typ vozidla
standardni autobus
pracovni den 113 226 -5,15 -1164 252 -293 303 délky 12m
sobota, nedéle, standardni autobus
svatky 75 150 -5,15 -773 113 -87 293 délky 12m

VySe uvedena tabulka obsahuje data ke zruSeni autobusovych linek €. 13, 24 a 26 v useku Flgnerova — Doubi sidlisté. Vzhledem k napojeni tramvajové trati

s pUvodnimi autobusovymi linkami az u zastavky Jefmanicka bude muset byt feSena nahrada linek €. 13, 24 a 26 posilou linky €. 20 v Useku Flignerova —

Rochlice, jelikoZ tento Usek tramvajova trat’ neobslouZi.

Tabulka 9 Zmény autobusové linky €. 20 —etapaé.1a?2

pocet spojti / 1 pocet spojti / oba | délka 1 spoje véetné celkem vzkm véetné pocet dnli/ | pocet vzkm /
typ dne smér sméry otocek otocek / den rok rok typ vozidla
standardni autobus
pracovni den 40 80 3,8 304 252 76 608 délky 12m
sobota, nedéle, standardni autobus
svatky 20 40 3,8 152 113 17 176 délky 12m
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Posileni autobusové linky ¢. 20 v Useku Flignerova — Kamenicka z divodu zru$eni linek €. 13, 24 a 26 do Doubi. V plvodnim autobusovém useku linek ¢. 13,

24 a 26 Flugnerova — Rochlice zlstane potencial 900 cestujicich pro jeden smér (1 800 cestujicich za den v obou smérech). Tyto cestujici neni mozné s ohledem

na volnou kapacitu stavajicich spoju linky ¢. 20 obslouzit, a proto vypocet pocita s navySenim spoju linky €. 20 v Useku Flignerova — Kamenicka. V tomto Useku

se nachazi stfedni Skola, supermarket Kaufland a panelové domy v dostupnosti zastavky Rochlice. Je proto potfeba zajistit pro tento Usek odpovidajici kapacitu

a Cetnost spoju.

Tabulka 10 Etapa €. 1 - varianta s vozy typu 15T, 29T

pocet spojti / 1 pocet spojli / oba délka 1 spoje véetné celkem vzkm véetné otocek | pocetdnii/ | pocet vzkm / vyprava
typ dne smeér smeéry otocek / den rok rok vozidel
pracovni den 97 194 3,7 718 252 180 886 4
sobota, nedéle,
svatky 57 114 3,7 422 113 47 663 2
Na jeden vUz u této varianty pfipada 57 137 km. Celkovy pocet pak &ini 228 549 vozokilometrd.
Tabulka 11 Etapa €. 1 - varianta s vozy typu EVO2, Stadler tango 2
pocet spojt / 1 pocet spoju / oba délka 1 spoje véetné | celkem vzkm véetné otoc¢ek | pocet dnli/ | pocet vzkm / vyprava
typ dne smér sméry otocek / den rok rok vozidel
pracovni den 117 234 3,7 866 252 218 182 6
sobota, nedéle,
svatky 69 138 3,7 511 113 57 698 3

Na jeden vUz v této varianté pfipada 45 980 kilometru a celkem je planovan najezd 275 879 vozokilometra.
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Tabulka 12 Etapa €. 1 - varianta se soupravami typu 2x T3, o vikendu 1x T3

pocet spojti / 1

pocet spojtli / oba

délka 1 spoje véetné

celkem vzkm vcéetné

pocet dnti /

pocet vzkm /

vyprava vozidel

typ dne smeér smeéry otocek otocek / den rok rok soupravy (séla)
pracovni den
souprava 83 166 7,4 1228 252 309 557 4
pracovni den s6lo 16 32 3,7 118 252 29 837 -
sobota, nedéle,
svatky 86 172 3,7 636 113 71913 4

Na jeden viz v této varianté pfipada 51 413 kilometr( v sélo varianté. Celkovy najezd pak ¢ini 411 307 vozokilometr(.
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Tabulka 13 Hodinové intenzity s variantou voza 15T a 29T

4:00 55 30 25 30
5:00 184 15 54 20
6:00 401 12 82 20
7:00 106 8 92 20
7:15 136 8 : s
7:30 208 6 - -
7:45 124 8 - -
8:00 341 12 136 20
9:00 295 12 163 20
10:00 228 12 114 20
11:00 188 12 114 20
12:00 224 12 129 20
13:00 236 12 179 20
14:00 280 10 161 20
15:00 281 10 148 20
16:00 208 10 168 20
17:00 167 10 186 20
18:00 110 10 152 20
19:00 98 15 159 20
20:00 40 15 88 20
21:00 18 15 58 20
22:00 14 15 53 20
23:00 6 60 18 60

Tabulka 14 Varianta s vozy typu EVO, Stadler tango 2

4:00 55 15 25 30
5:00 184 15 54 20
6:00 401 8 82 20
7:00 106 8 92 20
7:15 136 6 - -
7:30 208 5 - -
7:45 124 6 - -
8:00 341 10 136 15
9:00 295 12 163 15
10:00 228 12 114 15
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11:00 188 12 114 15
12:00 224 12 129 15
13:00 236 12 179 15
14:00 280 7,5 161 15
15:00 281 7,5 148 15
16:00 208 7,5 168 15
17:00 167 7,5 186 15
18:00 110 7,5 152 15
19:00 98 15 159 15
20:00 40 15 88 20
21:00 18 15 58 20
22:00 14 15 53 20
23:00 6 15 18 60

Tabulka 15 Varianta se soupravami typu 2x T3, o vikendu 1x T3

4:00 55 30 25 30
5:00 184 15 54 20
6:00 401 12 82 15
7:00 106 8 92 12
7:15 136 8 - -
7:30 208 6 - -
7:45 124 8 - -
8:00 341 12 136 12
9:00 295 12 163 12
10:00 228 12 114 12
11:00 188 12 114 12
12:00 224 12 129 12
13:00 236 12 179 12
14:00 280 10 161 12
15:00 281 10 148 12
16:00 208 10 168 12
17:00 167 10 186 12
18:00 110 10 152 12
19:00 98 15 159 12
20:00 40 15 88 12
21:00 18 15 58 20
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22:00

14

15

53

20

23:00

60

18

60
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Tabulka 16 Etapa €. 1 a 2 —varianta s vozy typu 15T, 29T

pocet spojti / 1 pocet spojtli / oba délka 1 spoje véetné celkem vzkm véetné otocek | pocetdnii/ | pocet vzkm / vyprava
typ dne smér sméry otocek /den rok rok vozidel
pracovni den 159 318 15 4770 252 1202 040 9
sobota, nedéle,
svatky 69 138 15 2070 113 233 910 4
Na jeden viiz v této varianté pfipada 159 550 kilometr(i a celkem je planovan najezd 1 435 950 vozokilometru.
Tabulka 17 Etapa €. 1 a 2 — varianta s vozy typu EVO2, Stadler tango 2
pocet spojti / 1 pocet spojli / oba délka 1 spoje véetné celkem vzkm véetné otocek | pocetdnii/ | pocet vzkm / vyprava
typ dne smér sméry otocek /den rok rok vozidel
pracovni den 186 372 15 5580 252 1406 160 13
sobota, nedéle,
svatky 99 198 15 2970 113 335 610 6
Na jeden viiz v této varianté pfipada 133 982 kilometrt a celkem je planovan najezd 1 741 770 vozokilometr(.
Tabulka 18 Etapa €. 1 a 2 - varianta se soupravami typu 2x T3
pocet spojii / 1 | pocet spojii / oba | délka 1 spoje véetné celkem vzkm véetné pocet vzkm | vyprava vozidel
typ dne smér sméry otocek otocek / den pocet dnti / rok / rok soupravy (sola)
pracovni den souprava 83 166 30 4980 252 1 254 960 9
pracovni den solo 16 32 15 480 252 120 960 -
sobota, nedéle, svatky
soupravy 69 138 30 4140 113 467 820 4

Na jeden viiz v této varianté pfipada 102 430 kilometrt a celkem je planovan najezd 1 843 740 vozokilometr(.
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Tabulka 19 Varianta s vozy typu 15T, 29T nebo varianta se soupravami typu 2x T3

4:00 80 30 34 30
5:00 308 12 78 20
6:00 630 6 113 20
7:00 171 6 130 20
7:15 204 6 - -
7:30 298 4 - -
7:45 174 6 - -
8:00 508 8 200 15
9:00 420 10 232 15
10:00 329 12 176 15
11:00 344 12 173 15
12:00 382 12 190 15
13:00 413 10 262 15
14:00 667 6 238 15
15:00 719 6 221 15
16:00 574 6 236 15
17:00 454 8 253 15
18:00 397 8 219 15
19:00 246 15 231 15
20:00 184 15 147 20
21:00 126 15 107 20
22:00 124 15 77 20
23:00 31 60 33 60

Tabulka 20 Varianta s vozy typu EVO2, Stadler tango 2

4:00 80 30 34 30
5:00 308 10 78 15
6:00 630 4 113 15
7:00 171 4 130 15
7:15 204 4 - -
7:30 298 2 - -
7:45 174 4 - -
8:00 508 5 200 10
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9:00 420 6 232 10
10:00 329 8 176 10
11:00 344 8 173 10
12:00 382 8 190 10
13:00 413 6 262 10
14:00 667 4 238 10
15:00 719 4 221 10
16:00 574 4 236 10
17:00 454 5 253 10
18:00 397 5 219 10
19:00 246 10 231 10
20:00 184 12 147 10
21:00 126 15 107 20
22:00 124 15 7 20
23:00 31 60 33 60

6.4 Provozni vydaje ocenéni

Provozni vydaje tramvajové dopravy jsou o cca 40 % vySSi a to i pfi zapocitani rstu nakladd na fosilni
paliva a pfipadné restrikce s nimi souvisejici. Samozfejmé kalkulované provozni vydaje je nasledné
mozné revidovat na zakladé zmén v odpisovani, rozpusténi fixnich naklada atp. Stale se vSak budeme
bavit o rozdilu v fadu 10-20 %. Proti zvySenym nakladdm sice vystupuji dal$i benefity jako je vyssi
komfort cestujicich, vétsi spolehlivost dopravy a vy$si kapacita vozu, tedy i vét§i mnozstvi pfepravenych

osob. Vétsi mnozstvi prepravenych osob vSak stavajici izemi generovat neumi.

Z pohledu zmény provoznich vydajd vychazime z dopadu ruseni stavajicich linek autobusl a v etapé
€. 2 z jejich ruseni a ¢aste¢ného doplnéni. V prvni etapé dojde z divodu zruseni existujicich linek ke
snizeni roéniho vykonu autobust o 206 400 vozokilometr(. V etapé prvni i druhé pak dojde ke snizeni
rocniho vykonu autobust celkem o 286 812 vozokilometr. U etapy €. 1 za pfedpokladu vyuziti varianty

s vozy typu 15T, 29T budou ro¢ni vykony ¢€init 228 549 vozokilometru.

V dalsi ¢asti se zabyvame kalkulaci provoznich vydaji a provozniho pfispévku pouze pro etapu €. 1.
Vychazime z kalkulace nakladd na vzkm u autobusové dopravy ve vysi 90,- K&° (v roce 2022-75,- K&)
a u tramvajové dopravy na 143,- K€ (v roce 2022-135,- K&). V nakladech jsou kalkulovany veskeré
naklady s danym druhem dopravy souvisejici. V kalkulaci nejsou zohlednény negativni, ani pozitivni

externality. Model vyvoje provoznich nakladu a provozniho pfispévku pocita s primérnym vyvoje inflace

5 Hodnoty na rok 2029 byly stanoveny na zakladé ocekavaného vyvoje cen vstupl, navySeni ceny
jizdného formou expertniho odhadu.
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ve vySi 2 %. Vynosy jsou pro oba typy dopravy kalkulovany ve vysi 42,- KE (v roce 2022-31,- K¢).

V kalkulaci zaroven nejsou promitnuty navysené odpisy diky pofizeni nového majetku.

Tabulka 21 Zména vybranych provoznich ukazatell

Naklady na provoz—autobus ~~ -18576 000,00
Naklady na provoz — tramvaj 32 682 507,00
Zména provoznich vydaju 14 106 507,00
VySe provozniho prispévku Autobus - 9907 200,00
VysSe provozniho prispévku Tramvaj 23 083 449,00
Zména provozniho pfispévku 13176 249,00

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze ro¢ni navySeni provoznich vydajl etapy €. 1 neni néjak z pohledu
budouciho provozu zavratné a spolecenské a environmentalni benefity z realizace dokazi toto navyseni
kompenzovat, ale v kontextu celkového zdivodnéni investiéni ¢asti je toto navySeni neakceptovatelné.

U etapy €. 2 je navySeni provoznich vydajl jesté zasadnéjsi.
6.5 Ohodnoceni prinosu/dopadu

Z pohledu benefitll a dosazeni pozitivniho efektu k realizaci projektu je nutné, aby dopady z projektu
generovaly spolec¢enské a environmentalni pfinosy, které ¢ini ekvivalent vydaji na realizaci a provoz.
Pro tyto ucely byly pouzity navySené provozni vydaje proti autobusové dopravé a odpisy investice bez

zapocteni odpisl na pofizeni tramvajovych vozidel. Tato ¢astka pak vychazi 87 270 000,- K&/rok.

Projekt by mél mit minimalné nasledujici dopady:

1) Snizeniindividualni automobilové dopravy, ktera ze spadového uzemi sméfuje do centra mésta
0 10-20 %. Toto by znamenalo realizovat nejen opatfeni zaméfena na budovani nové trati, ale
predevsim zavedeni restrikci v individualni automobilové doprave.

2) NavySeni poctu prepravenych cestujicich o cca 15 % proti stavajici situaci. Tj. navySeni o cca

1 500 osob denné oproti stavajicim 7 500 osobam za den.

PFi promitnuti snizené roCni uhlikové stopy na jednoho uzivatele MHD, kterého se dostane dostat
z vozidla €ini ro¢ni Uspora v priiméru 2,23 t CO, u 1 500 osob/rok , coz je celkem 3 345t CO,. Coz €ini
ro¢ni Usporu pfi sou€asnych cenach emisnich povolenek cca 8 000 000,- K&. Je predpoklad ze za

nékolik let se ceny povolenek vyrazné zvysi.

Dal$im benefitem je snizeni ztrat z kongesci. PFi stavajici hustoté dopravy a ¢asu potfebném na
zaparkovani atp. Ize o¢ekavat primérnou usporu 1 minuty na jednu jizdu. Pokud budeme kalkulovat,
ze z daného uzemi dojizdi do centra, nebo pfes centrum z dotéené lokality cca 25 000 obyvatel, tak

uspora muze ¢&init cca 150 000 hodin roéné, coz znamena Usporu ve vysi cca 45 000 000,- K&
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Z pohledu navys$eni pfepravnich vykonu je pak odhadovany pfinos kalkulovan na 16 500 000,- K&.

Celkovy kalkulovany pfinos vybudovani nové ftrati Cini 69 500 000,- K& pfi stavajicich cenach.
S ohledem na budouci vyvoj zelené politiky Ize oekavat zvySeny tlak na ekologizaci dopravy, tedy i
lepSi navratnost investice. Stale vSak plati, Ze z pohledu stavajiciho nastaveni projektu neni projekt

navratny a je nutné zrealizovat celou fadu doplfikovych opatfeni.
6.6 Porovnani druh(i dopravy v dotéeném uzemi
Realizace tramvajové traté:

Vyhody:

e SnizZeni emisi z dopravy
e Segregace tramvajové dopravy od silni¢ni dopravy
e ZvySeni kapacity pouzivanych vozidel oproti autobusové dopravé

Nevyhody:

e Vybudovani nové infrastruktury

e DelSi trasa oproti sou€asné autobusoveé dopravé

e Stejna ¢i delSi jizdni doba oproti souc¢asné autobusové dopravé

e Nutnost vykoupeni pozemk( a bourani domu

e Preruseni pfimého spojeni sidlist Rochlice, Vesec a Doubi s hornim centrem mésta

¢ Nutnost navySeni autobusového provozu po realizaci stavby 2. etapy traté
Zachovani autobusové dopravy:

Vyhody:

e Vyuziti sou€asné dopravni infrastruktury bez zvySeni naklad( na jeji budouci udrzbu pro DPMLJ

e Zachovani pfimého spojeni sidlit Rochlice, Vesec a Doubi s hornim centrem mésta

e Nabizend frekvence a kapacita dopravy kloubovymi autobusy na lince €. 12 je dostacujici a
umoznuje pfipadné navySeni pfepravni kapacity.

Nevyhody:

¢ Nutnost vétSiho podilu elektrifikace autobusové dopravy MHD v Liberci v souladu s nové
pfipravovanou legislativou

e U linek & 13, 24 a 26 bude potfeba oproti sou¢asnému stavu navysit pfepravni kapacitu
zkracenim intervalu mezi spoji v prepravnich Spickach a pfepravnim sedle pracovnich dni.
Nasazeni kloubovych autobus(i neni pfi rozdéleni sou¢asnych tras mozné z divodu nemoznosti
otoceni kloubovych autobusl v Katefinkach a Radcicich
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Zavedeni trolejbusové dopravy:

Vyhody:

Zvyseni podilu elektrifikace MHD v Liberci v souladu s nové pfipravovanou legislativou
Snizeni emisi z dopravy
Snizeni hluénosti z dopravy

Vyuziti sou¢asné dopravni infrastruktury bez zvySeni nakladd na jeji budouci udrzbu pro
DPMLJ, kromé trolejové sité.
PFi vyuziti parcialnich trolejbust neni nutné budovat trolejové vedeni po celé délce linek a je

mozné vyuzit paterni trolejovou sit’ pro vétSi mnozstvi trolejbusovych linek, které tim nahradi
mnohem vice linek autobusovych

Nevyhody:

Nutnost vybudovat nové trolejové vedeni pro trolejbusovy provoz
Sloupy trakéniho vedeni maji negativni dopad na vzhled uliéniho prostoru
Nutnost vybudovat nové ménirny a napajeci sit

Nutnost posoudit moznosti vyuziti stavajicich aredlu autobusovych garazi ¢&i tramvajové
vozovny pro odstavovani a udrzbu trolejbus( &i nutnost vystavby nové vozovny pro trolejbusy

Aby bylo zavedeni trolejbusové dopravy v Liberci efektivni a realizovatelné, je potfeba uvazovat
s jeho zavedenim na patefnich linkach v mnohem vétsim méfitku nez z Fugnerovy na sidlisté
Rochlice, Vesec a Doubi.
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7. Implementacni plan

Kapitola obsahuje popis kroku nutnych k zajisténi pfipravy realizace projektu. Teoretickou variantou je
soutéz projektu jako design and build, kdy dojde k precizaci zadani po technické strance a vybere se
dodavatel, ktery zajisti nejen kompletni pfipravu dokumentace pro stavebni povoleni, provadéci

dokumentace a samoziejmé samotnou realizaci investice jako celku.

V navaznosti na vysSe uvedené doporucujeme:

1. Rozhodnuti o pfipravé projektu vystavby TT Rybnic¢ek — Vesec/Doubi — bfezen 2022

2. Rozhodnuti o zadani celkové koncepce elektrifikace dopravy na uzemi mésta — bfezen
2022

Sestaveni tymu pro pfipravu projektu TT Rybni¢ek — Vesec/Doubi — duben 2022
4. Zahgjit jednani o vykupech pozemku v dotéeném Uzemi — duben 2022 - 31.12.2024

Zahdjit jednani s majiteli pozemk( a nemovitosti uréenych k bydleni, parkovani, komeréni
vystavbé v dotéeném Uzemi o systematickém rozvoji, v€etné pfehodnoceni uzitného ucelu
nékterych objektl — ¢ervenec 2022

6. Zpracovat celkovou koncepci rozvoje tramvajové dopravy na uzemi mésta a v jeho okoli
kontra pfiméstska vlakova doprava — duben 2023

7. Priprava uzemi k realizaci 2. etapy TT — termin 31.12.2024

8. Aktualizace studie proveditelnosti v ¢asti CBA o pfinosy, které vzniknou — leden 2024

9. Revize proveditelnosti projektu — termin 6. 6. 2025
NejvétSim rizikem projektu z pohledu realizace je, Zze se nepodafi vykoupit pozemky a nejvétsim rizikem
z pohledu naplnéni cilll je, Ze se nepodafi dosahnout planovaného efektu projektu z pohledu dopadu

na dané uzemi.

7.1 Moznosti externiho financovani

Na zékladé pfedpokladdaného harmonogramu projektu Ize pfedpokladat, Ze na vystavbu TT budou
vyuzity finanéni prostfedky v ramci stavajiciho programového obdobi. To v8ak znamena, aby byly
nejpozdéji v roce 2025 zajistény v8echny vykupy a v roce 2026 mohlo dojit k zahajeni praci s cilem

jejich dokond&eni v roce 2029.

SoubéZné by v3ak musel byt soutéZen dodavatel, pfipravovana projektova dokumentace vietné

dokumentace potfebné pro zpracovani Zzadosti o dotaci.
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Co vSak z pohledu stavajicich moznosti financovani doporucujeme a bude zasadni i z pohledu realizace
a planovani vSech dopravnich projektd na Uzemi mésta je vybudovani nového dopravniho dohledového
centra, kde se budou schazet informace o stavu dopravy, dopravnich vykonech a kde budou
vyhodnocovana dopravni data v realném ¢ase, ¢imz bude dochazet k lepSimu vyhodnocovani benefitl
z planovanych i realizovanych projektd. Predpokladané naklady na vybudovani dopravniho
dohledového centra ¢ini v prvni etapé 45.000.000,- K& véetné vstupni infrastruktury, zajisténi prvkl
konektivity a Ulozisté dat. Tento projekt i ze zkuSenosti z jinych mést dovede vyrazné pfispét ke zménam
v dopravé a uvazovani obyvatel. Projekt je v obou etapach financovatelny jak z IROP, tak OPD.

Doporucujeme zpracovani studie na projekt.
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8. Analyza rizik

Nastaveni systému fizeni rizik projektu vnimame jako kli€ovy néstroj pro jeji uspé&snou realizaci. Diky
takto nastavenému systému jsme nasledné schopni adekvatné reagovat na oCekavané i neotekavané
situace, které mohou realizaci projektu zkomplikovat. V prvni fadé se snazime rizika pfedvidat
a eliminovat jejich vyskyt. Pro potfeby konstrukce rizika byla pouzita metoda Delphi a zpracovani kritické

cesty projektu.

Registr rizik doporu€ujeme vést po celou dobu realizace. Rizika je nutné aktualizovat nasledné dle
jednotlivych fazi projektového cyklu. V této ¢asti analyzujeme ta rizika, které spocivaji v nerealizaci

vystavby TT.

Kriticka rizika projektu:

e Nepodafi se zajistit vykupy dotéenych pozemku a nemovitosti
e Realizaci projektu nebude mozné financovat z program( v obdobi 2021-2027
e Realizace projektu se zablokuje diky zméné politiky mésta

VySe uvedena rizika jsou ta hlavni, ktera podmiriuji realizaci projektu.

Zavazna rizika:

e Dojde k pritahim v ramci realizace projektu

e Vzhledem k narocnosti technické realizace projektu muze dojit k vyraznému rdstu rozpoctu
e Dopad projektu na rozvoj tzemi nebude takovy, jaky je planovan

e Pfinosy z realizace nebudou takové, jaké jsou o¢ekavany

e Nedojde k realizaci etapy ¢. Il

VySe uvedena rizika maji vliv na naplnéni/nenaplnéni realnych prinost z realizace
projektu.

VySe uvedena rizika jsou vztazena k vyhodnoceni celkové proveditelnosti projektu. Pokud se néktere
z vySe uvedenych rizik pIné projevi, tak realizace projektu postrada smysl. S ohledem na uvedené je
tedy nutné po celou dobu pfipravy projektu vyhodnocovat realnost vyskytu a naplnéni zavaznych rizik.

Pokud nastane jedno z kritickych rizik je zcela zasadni revidovat celkovy koncept realizace projektu.

52




Opus Consulting

Ohodnoceni rizika

Hodnocenim ¢len realizaéniho tymu uvédomi dopad rizika a zaroven tak i stanovi vyznamnost
jednotlivych identifikovanych rizik. Ohodnoceni spociva v uréeni dopadu a pravdépodobnosti vyskytu

identifikovaného rizika. Vynasobenim téchto hodnot pak vznikne stuperi vyznamnosti rizika.

Dopad rizika D vyjadfuje miru nezadoucich dopad rizika a podle zvolené stupnice. Pravdépodobnost
P pak vyjadfuje pravdépodobnost (na zakladé objektivnich nebo historickych (dajd), se kterou

identifikované riziko nastane. Opét se riziku pfidéli hodnota z definované stupnice.

Tabulka €. 1: Mira dopadu rizika (D)

Kod Dopad Popis dopadu

1 TéméFr neznatelny — velmi | neovliviiuji znatelné ani realizaci zakazky/projektu, nefesi se
maly na urovni managementu
2 Drobny — maly ovliviiuje organizaci projektu, fesi vétsinou vlastnik — vlivy se

vétSinou ,stravi“ v ramci bézného chodu

3 Vyznamny — stfedni ovliviiuje vztahy pfi realizaci stanovenych cild projektu,
negativni vliv na dosazeni stanovenych cild, ukold neni

zanedbatelny, vyzaduje se feSeni od stfedni Urovné vedeni.

4 Velmi vyznamny — vysoky riziko maze mit kriticky vliv na stav realizace projektu ve
vztahu na dosazeni jeho cill, kvality vystupt a mize tak dojit

k jeho znehodnoceni.

5 Nepfijatelny — velmi vysoky riziko ma zcela zasadni dopad na uspéch projektu. Diky
vyskytu obdobného rizika mlze dojit ke zcela zasadnimu
pochybeni v realizaci proutku, které mlze vést k celkovému

neuspéchu projektu a financni ujmé.

Tabulka €. 2: Mira pravdépodobnosti rizika (P)

m Pravdépodobnost Popis dopadu

1 TéméF nemozné — velmi mala vyskytne se pouze ve vyjimecnych pfipadech

2 Vyjime¢né mozna — mala nékdy se muze vyskytnout, ale neni to pravdépodobné
3 Bé&Zné& mozna — stfedni nékdy se muze vyskytnout

4 Pravdépodobna — vysoka pravdépodobné se vyskytne

5 Hranigici s jistotou — velmi vysoka | vyskytne se skoro vzdy
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Stupen vyznamnosti rizika (V)je pak sou€inem identifikovanych hodnot dopadu

a pravdépodobnosti. Na jeho zakladé dojde k roziazeni identifikovanych rizik do tfi skupin:

= Bézna rizika — nizka pravdépodobnost vyskytu a nizka mira nezadouciho dopadu (mensi
mira vyskytu jak 8 bodu)

= Zavazna rizika — stfedni pravdépodobnost vyskytu a stfedni mira nezadouciho dopadu (8
az 13 bodu)

= Kriticka rizika — vysoka pravdépodobnost vyskytu a vysoka mira nezadouciho dopadu (13
az 25 bodu)
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Tabulka 22 Rizika

Riziko
Nepodafri se zajistit
vykupy dotéenych
pozemku a nemovitosti

Realizaci projektu nebude
mozné financovat

z programu v obdobi
2021-2027

Realizace projektu se
zablokuje diky zméné
politiky mésta

Dojde k pratahiim v ramci
realizace projektu

Popis
Jedna se o riziko, které je pro realizaci vybrané
varianty TT zasadni. Nelze jej zcela eliminovat a ani
na néj hledat jina reseni nez se v co nejkratsim case
domluvit s potencidlnimi vlastniky na vykupech.
Zde je zasadni mit vSe vyreseno do konce roku
2024. Z pohledu posouzeni je jednd o velmi realné
riziko.

Vykupy, pfipravné prace a vybér dodavatele,
nasledné pak realizaci nestihne mésto vcas. Zde je
zasadni mit vSe pfipravené a nachystané do konce
roku 2025. Pokud by totiz nebylo mozné Cerpat
financni prostredky, které musi byt vyuctovany
nejpozdéji do roku 2029, nelze ocekavat, Ze mésto
bude mit vlastni zdroje financovani.

Nové vedeni mésta nebude chtit v projektu
pokracovat. Jedna se o riziko realné s vyraznym
dopadem na projekt, ale Ize jej eliminovat pravé
racionalnim zdGvodnénim realizace a realnymi
prinosy.

Jedna se az o realizacni riziko, které je vysoce
pravdépodobné. Jeho vyskyt mize mit vliv na
financovani a samoziejmé i na celou ekonomiku
projektu. Jeho vyskyt bude pravdépodobné spojen
s geologickou situaci v Uzemi a samotnou
narocnosti projektu po stavebné-technické strance.

25

25

12

20

Opatieni
Opatreni spocivaji v zahajeni jednani o
vykupech v prlibéhu ptipravnych praci, kdy
jesté nebudou vynaloZzeny vétsi financni
prostfedky a po posouzeni redlnosti vykupu,
které je mozné az po zahajeni jednani s
dotcenymi vlastniky dale resit proveditelnost
projektu. DOPORUCUJEME ZPRACOVANI
KOMUNIKACNI STRATEGIE JAK RESIT.
Je nutné védét, Ze je mésto schopno projekt
DOKONCIT DO roku 2029, co? znamend mit v
roce 2025 uzavreny pripravné prace a v roce
2026 vybraného dodavatele.

Nové vedeni mésta ma Sanci o projektu znovu
rozhodovat na zakladé zhodnoceni realné
proveditelnosti. To je umocnéno skutec¢nosti, Ze
jsou jasné stanoveny kritické terminy a
podminky pro dalsi dvahy o realizaci.

Riziko nelze zcela eliminovat. Z pohledu
realizace je duleZité mit v projektu dostate¢nou
rezervu.
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Riziko

Opatieni

Vzhledem k naro¢nosti
technické realizace
projektu miize dojit

k vyraznému rastu
rozpoctu

Dopad projektu na rozvoj
uzemi nebude takovy,
jaky je planovan

Riziko souvisi s predchozim rizikem a muze byt
zpUsobeno predevsim vznikem vicepraci v
navaznosti na ndrocnost projektu.

Riziko s nejvétsi mirou dopadu na naplnéni cill
projektu. Spociva v tom, Ze projekt v provozni fazi
nebude generovat zamyslené pfinosy. Z pohledu
zddvodnéni projektu ma zasadni dopad.

12

15

Eliminaci tohoto rizika lze feSit dobrym
osetfenim smlouvy a prenesenim casti rizik na
dodavatele. Na druhou stranu jej nelze zcela
odstranit a je nutné pocitat s rozpoctovou
rezervou.

Toto riziko by mélo byt eliminovano
skutec¢nosti, Ze dojde k pfipravé Uzemi na
rozvojovou variantu, ktera bude znamenat
navyseni uZivatell v Uzemi s dopadem na
navyseni prepravnich vykont o cca 1500 osob
jednim smérem. Znamena to tedy realizaci
etapy C. Il véetné podniceni nové vystavby v
lokalité.
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9. Prilohy

9.1 Priloha €. 1: Seznam dotéenych pozemku uréenych k vykupu

Tabulka 23 Dolni Usek traté — |. etapa

Strana (od Cislo Rozloha Cislo
centra) pozemku Zpasob vyuziti Vlastnik pozem ku v popisné
pozemku koridoru budovy
(m?)
Vlevo 3798 zastavéna plocha fyzicka osoba 295 305
Vlevo 3799 zastavéna plocha fyzicka osoba 300 425
Vpravo 3827 zastavéna plocha pravnicka 154 381
osoba
Vpravo 3828 trvaly travni porost pravnicka 129
osoba
Vpravo 3829 zastavéna plocha pravnicka 155 260
osoba
Vlevo 3830 zastavéna plocha fyzicka osoba 430 367
Vlevo 3836 zastavéna plocha fyzicka osoba 261 382
Vlevo 3879 zastavéna plocha fyzicka osoba 100 513
Vlevo 3887 zastavéna plocha fyzicka osoba 99 242
Vlevo 3809/1 jina plocha Ceska 481
republika
Vlevo 3809/2 manipulacni plocha pravnicka 616
osoba
Vlevo 3809/3 garaz fyzicka osoba 26
Vlevo 3810/1 manipulacni plocha pravnicka 58
osoba
Vlevo 3810/2 zastavéna plocha pravnicka 113 612
osoba
Vlevo 3810/3 ostatni komunikace pravnicka 742
osoba
Vlevo 3810/4 zelen pravnicka 154
osoba
Vlevo 3817/20 ostatni komunikace Ceska 45
republika
Vpravo 3823/2 manipulacni plocha pravnicka 489
osoba
Vlevo 3823/28 zastavéna plocha a pravnicka 65
nadvori osoba
Vpravo 3823/7 manipulacni plocha pravnicka 406
osoba
Vpravo 3823/51 zastavéna plocha a pravnicka 351
nadvori osoba 672
Vpravo 3824/1 spole¢ny dvir pravnicka 207
osoba
Vpravo 3824/4 zastavéna plocha pravnicka 139 514
osoba
Vpravo 3825/3 manipulacni plocha pravnicka 135
osoba
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Strana (od Cislo Rozloha Cislo
centra) pozemku Zpasob vyuziti Vlastnik pozem ku v popisné
pozemku koridoru budovy
(m?)
Vpravo 3825/4 zastavéna plocha pravnicka 129 659
osoba
Vpravo 3826/1 manipulacni plocha fyzicka osoba 105
Vlevo 3831/1 jina plocha Ceska 206
republika
Vlevo 3831/2 zahrada fyzicka osoba 27
Vlevo 3831/3 jina plocha Ceska 18
rvepublika
Vlevo 3831/4 jina plocha Ceska 18
republika
Vlevo 3832/1 zahrada fyzicka osoba 18
Vlevo 3835/1 zastavéna plocha fyzicka osoba 286 226
Vievo 3870/1 zelen Ceska 98
rvepublika
Vlevo 3870/4 zastavéna plocha a Ceska 19
nadvori republika
Vlevo 3874/1 zahrada fyzicka osoba 142
Vlevo 3878/1 zahrada fyzicka osoba 68
Vlevo 3878/2 zastavéna plocha a fyzicka osoba 12,6
nadvofi
Vlevo 3880/1 zahrada fyzicka osoba 239
Vlevo 3880/2 zastavéna plocha a fyzicka osoba 62
nadvofi
Vlevo 3886/1 zahrada fyzicka osoba 254
Vlevo 3886/2 garaz fyzicka osoba 22
Vpravo 3962/1 manipulacni plocha fyzicka osoba 51
Vlevo 3963/1 zelen liberecky kraj 4159
Vpravo 3964/2 zelen fyzicka osoba 168
Vpravo 3992/1 zastavéna plocha pravnicka 63 362
osoba + fyzicka
0sooba
Vpravo 3992/2 zahrada pravnicka 33
osoba + fyzicka
0sooba
Vlevo 4001/12 spole¢ny dvar Liberecky kraj 122
Vlevo 4001/4 ostatni komunikace Liberecky kraj 74
Vlevo 4001/5 spole¢ny dvar Liberecky kraj 44
Vlevo 4001/6 ostatni komunikace Liberecky kraj 226
Vlevo 6160/1 koryto vodniho toku Ceskéa 4256
republika
Vpravo 6168/1 koryto vodniho toku | fyzicka osoba 10
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Tabulka 24 Stredni Usek trati — I. Etapa

pamatkova zéna

Strana Cislo Rozloha Cislo
oy | P | zpdsobwyum | etk | ppreniy | popene
(m?)
Vpravo 128 zastavéna plocha, pravnicka osoba 115 132
pamatkova zéna
Vlevo 1012 zahrada fyzicka osoba 419
Vlevo 1013 zastavéna plocha fyzicka osoba 101 261
Vlevo 1015 zastavéna plocha fyzicka osoba 291 268
Vlevo 1016 zahrada fyzicka osoba 452
Vlevo 1017 jina plocha pravnicka osoba 340 269
Vlevo 1018 zastavéna plocha a pravnicka osoba 430
nadvori
Vlevo 1019 zastavéna plocha fyzicka osoba 99 350
Vlevo 1020 zahrada fyzicka osoba 852
Vlevo 1034 zahrada fyzicka osoba 58
Vlevo 1068 zastavéna plocha pravnicka osoba 332 315
Vlevo 1069 zahrada, pamatkova pravnicka osoba 227
zéna
Vlevo 1070 zastavéna plocha, pravnicka osoba 236 280
pamatkova zéna
Vlevo 1071 zastavéna plocha, pravnicka osoba 227
pamatkova zéna
Vlevo 1011/1 spole¢ny dvlr fyzicka osoba 176
Vlevo 1011/2 zastavéna plocha fyzicka osoba 208 1007
Vlevo 1014/1 zahrada fyzicka osoba 535
Vlevo 1014/2 zastavéna plocha a fyzicka osoba 26
nadvori
Vlevo 1035/1 zastavéna plocha fyzicka osoba 195 416
Vlevo 1036/1 zahrada fyzicka osoba 392
Vlevo 1036/3 ostatni komunikace, Ceska republika 373
ostatni plocha
Vlevo 1038/7 jiné plocha fyzicka osoba 149
Vlevo 1136/1 sportovisté pravnicka osoba 332
Vlevo 1136/3 jina plocha pravnicka osoba 189
Vlevo 1136/4 technické vybaveni pravnicka osoba 33
Vlevo 1136/5 ostatni plocha pravnicka osoba 745
Vlevo 1171/4 zastavéna plocha pravnicka osoba 408 605
Vpravo 1583/23 technické vybaveni pravnicka osoba 34
Vlevo 1583/338 manipulacni plocha fyzicka osoba 24
Vlevo 1583/397 jind plocha fyzicka osoba 164
Vlevo 1583/6 manipulacni plocha, fyzicka osoba 492
pamatkova zéna
Vlevo 1583/7 manipulacni plocha, fyzicka osoba 334
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Tabulka 25 Horni usek trati — I. Etapa

Strana (od | Cislo Rozloha Cislo
centra) pozemku Zpasob vyuziti Vlastnik pozem kuv |popisné
pozemku koridoru budovy
(m?)
Vpravo 1706 zborenisté fyzicka osoba 105
Vpravo 1707 zastavéna plocha a fyzicka osoba 218
nadvori
Vpravo 1708 zahrada fyzicka osoba 412
Vpravo 1709 ostatni komunikace fyzicka osoba 246
Vlevo 1567/3 ostatni plocha, fyzicka osoba 137
pamatkova zéna
Vlevo 1573/3 ostatni komunikace fyzicka osoba 17
Vpravo 1583/295 - 36 garazi fyzicka osoba 629
324
Vpravo 1585/2 zahrada Ceska 30
republika
Vpravo 1715/11 trvaly travni porost pravnicka 168
osoba
Vpravo 1715/16 trvaly travni porost fyzicka osoba 1584
Vpravo 1715/2 trvaly travni porost pravnicka 254
osoba
Vpravo 1715/9 trvaly travni porost pravnicka 26
osoba
Vlevo 2217/2 zastavéna plocha pravnicka 3928
osoba
Vlevo 2218/2 trvaly travni porost pravnicka 619
osoba
Vlevo 222417 jina plocha pravnicka 52
osoba
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